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Entwurf der Streckenführung  

Anfangspunkt: 

Gittelde, Sportplatz 

Anfangspunkt:                         

Bad Lauterberg, 

Bahnhofstraße 

Gittelde 

Teich-

hütte 

Badenhausen 

Entwurf der Streckenführung: 

• Führung über ehemalige 

Bundesstraße 243 

• Anfangspunkt Norden: 

Gittelde (Sportplatz) 

• Anfangspunkt Süden:          

Bad Lauterberg (Bahnhofstraße) 

• Einbindung der Ortschaften: 
 Gittelde 

 Teichhütte 

 Badenhausen 

 Katzenstein 

 Osterode 

 Herzberg 

 Sharzfeld 

 Barbis 

 Bad Lauterberg 

• Anbindung der Bahnhöfe 
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Qualitätskriterien – Grundlagen 

Richtlinien 
• RIN 2008 (enthält bereits Netzkategorien für überregionale Radverbindungen und 

innerörtliche Radschnellverbindungen), 

• ERA 2010 (Netzkategorien der RIN werden aufgegriffen), 

• RASt 06,  

Forschungsprojekte 
• Modellvorhaben zur Realisierung von Markierungslösungen auf Strecken 

außerorts, Landesbetrieb Straßenbau NRW, Niederlassung Ville-Eifel,                   

MWEBWV 2004 – 2015, 

• Modellversuch zur Abmarkierung von Schutzstreifen außerorts und zur 

Untersuchung der Auswirkungen auf die Sicherheit und Attraktivität im 

Radverkehrsnetz, Ministerium für Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung 

Mecklenburg-Vorpommern; Abteilung Landesentwicklung, 

• Gutachten zum Einsatz und zur Wirkung von einseitigen, alternierenden und 

beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen innerorts, 

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Württemberg e.V. 
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Qualitätskriterien 

 Forschungsprojekte zur Sicherung des Radverkehrs mittels 

Markierungslösungen auf Verkehrsstraßen innerorts und außerorts 
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Allgemeine Qualitätskriterien 

 
• kurzfristige kostengünstige Realisierbarkeit mittels Markierungslösungen, 

• direkte umwegfreie Routenführung, 

• Kontinuität der Wegeführung, 

• eine möglichst große Zahl von durch die Route eingebundene Ziele, 

• Verknüpfung mit dem ÖV (Bahnhöfe, Haltestellen etc.)                                                        

und MIV (Pendlerparkplätze etc.), 

• möglichst Bevorrechtigung an Knotenpunkten (Einzelfallprüfung), 

• innerorts möglichst Trennung zwischen Rad- und Fußverkehr bzw.                                           

bei starkem Fußgängerverkehrsaufkommen, 

• asphaltierte Oberfläche,  

• steigungsarm, 

• Wegweisung gemäß den Empfehlungen des „Merkblattes zur wegweisenden 

Beschilderung für den Radverkehr“ der FGSV, 

• innerorts Beleuchtung (außerorts wünschenswert), 

• regelmäßige Reinigung und Winterdienst, 

• Service (evtl. Luftstationen, Rastplätze mit Abstellanlagen,                            

punktuelle Überdachung als Regenschutz, etc.). 
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Entwurf Streckenführung inklusive Alternativen 

Herzberg 

 

Scharzfeld 

 

Bad 

Lauterberg 

 

Osterode 
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Bewertungskriterien 

 • Linienführung / Vernetzung 

– Linienführung 

– Orientierung 

– Integration in das vorhandene 

Radverkehrsnetz 

– Einbindung von bedeutenden 

Quell- und Zielpunkten (Alltag, 

Freizeit)  

– Verknüpfung mit dem ÖV  

(Bahnhöfe, Haltestellen etc.) 

– Verknüpfung mit dem MIV 

(Pendlerparkplätze o.ä.) 

• Verkehrssicherheit 

– Führungsform des Radverkehrs 

– Kontinuität der Wegeführung 

– Breite der RVA 

– Führung in Knotenpunkten 

– Trennung vom MIV / 

Fußgängerverkehr 

 

• Soziale Sicherheit 

– Beleuchtung 

• Komfort / Service 

– Oberflächenbeschaffenheit 

– Topographie 

– Emmisionsbelastung 

– Reinigung / Winterdienst 

• Realisierbarkeit 

– Restriktionen 

– Kosten 

– zeitliche Umsetzbarkeit 
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Prüfung und Bewertung alternativer Streckenführungen 

 Beispiel: Herzberg 
 

 

Variante 1: Führung über Bundesstraße 243  

 

 

Variante 2: Führung durch Stadtmitte  
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Prüfung und Bewertung alternativer Streckenführungen 

 Beispiel: Herzberg – Maßnahmenkonzept 
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Prüfung und Bewertung alternativer Streckenführungen 

 Beispiel: Herzberg – 

Gegenüberstellende 

Bewertung 
 

 
Empfehlung 

Streckenführung: 
Variante 1: Führung über 

Bundesstraße 243 

• Einbindung einer Mehrzahl 

von bedeutenden Quell- und 

Zielpunkten  

• insbesondere gute Anbindung 

des Bahnhofs Herzberg 
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Gittelde, Sportplatz 
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Bad Lauterberg, 

Bahnhofstraße 

Kreisstraße 27 

Scharzfelder Straße 

Kreisstraße 21 

Gittelde 

Teich-

hütte 

Baden-

hausen 

Harzstraße 

Oderfelder Straße 

Abschließende Definition der Streckenführung 

Scharzfelder Straße Kreisstraße 9 

Bundesstraße 243 

Lindenstraße 

Fußgängerzone 

Herzberger 

Straße 
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Vor Ort-Erhebung 

Bestandsaufnahme der Bewertungskriterien vor Ort 
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Definition von Maßnahmen: 

• abgeleitet aus systematischer Bestandsaufnahme                            

der Radverkehrsführung 

 Netzlücken (keine Sicherung des Radverkehrs) 

 mangelhafte Radverkehrsanlagen 

 punktuelle Mängel (z.B. fehlende Querungshilfen) 

 

Maßnahmenkonzept 
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Maßnahmenempfehlung 

 Forschungsprojekte zur Sicherung des Radverkehrs mittels 

Markierungslösungen auf Verkehrsstraßen innerorts und außerorts 
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Maßnahmenkonzept 



LK Göttingen / Osterode – Masterplan „Zukunftsfähiger Radverkehr“  
Teilabschnitt  

Gittelde – Badenhausen – Osterode Schutzstreifen innerorts 
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Maßnahmenkonzept: Teilabschnitt Gittelde – Badenhausen – Osterode   

Kreisstraße 21 – Ortslage Gittelde 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,45 m / 4,10 m / 1,45 m) 

Forschungsprojekt:                                                                                   

AGFK-BW „Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen“ 

Kreisstraße 21 – Ortsausgang Badenhausen 

Maßnahme: Einrichtung einer baulichen Querungshilfe zur 

Überleitung auf den gemeinsamen Fuß-/Radweg 

Kreisstraße 21 – Ortslage Teichhütte 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,30 m / 4,10 m / 1,30 m) 

Forschungsprojekt:                                                                                      

AGFK-BW „Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen“ 

 

Kreisstraße 21 – Ortslage Badenhausen 

Maßnahme: Reduktion der zulässigen Höchstgeschwindigkeit 

auf 30 km/h (Fahrbahnquerschnitt: 6,40 m)  
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Maßnahmenkonzept: Teilabschnitt Osterode – Herzberg 

 

Teilabschnitt Osterode – Herzberg 
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Maßnahmenkonzept: Teilabschnitt Osterode am Harz – Herzberg am Harz 

Kreisstraße 21 – Ortslage Katzenstein 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,50 m / 4,50 m / 1,50 m)                                     

mit Sicherheitstrennstreifen zu Parkbuchten von 0,50 m 

Bahnhofstraße – Ortslage Osterode 

Maßnahme: Reduktion der zul. Höchstgeschwindigkeit auf            

30 km/h (Fahrbahnquerschnitt: 7,00 m mit Parkbuchten)  

Herzberger Straße – Ortslage Osterode 

Maßnahme: Umwandlung des Gehweges auf nördlicher Straßen-              

seite in gemeinsamen Fuß-/Radweg im Zweirichtungsverkehr 

Kreisstraße 27 – außerorts 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,50 m / 3,60 m / 1,50 m)                              

mit zul. V = 70 km/h auf gesamten Streckenabschnitt 

Forschungsprojekt: BMVI „Schutzstreifen auf schmalen Str.“ 
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Maßnahmenkonzept: Teilabschnitt Osterode – Herzberg 

 
Teilabschnitt Herzberg – Scharzfeld – Bad Lauterberg 
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Maßnahmenkonzept: Teilabschnitt Herzberg – Scharzfeld – Bad Lauterberg   

Scharzfelder Straße – außerorts 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,50 m / 2,85 m / 1,50 m) 

Forschungsprojekt: BMVI „Schutzstreifen auf schmalen Straßen“ 

Scharzfelder Straße – Ortslage Bad Lauterberg 

Maßnahme: Umwandlung Gehweg in gem. Fuß-/Radweg im 

Einrichtungsverkehr + einseitiger Schutzstreifen (vorhanden) 

Kreisstraße 9 – Ortslage Scharzfeld 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,30 m / 4,10 m / 1,30 m) 

Forschungsprojekt:                                                                                      

AGFK-BW „Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen“ 

Barbiser Straße – Ortslage Barbis 

Maßnahme: Schutzstreifen (1,50 m / 5,50 m / 1,50 m) 
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Maßnahmenkonzept – Zusammenfassung 

• Gesamtlänge    34,13 km 
– Gesicherte Radverkehrsführung    5,67 km 

– Ungesicherte Radverkehrsführung  28,46 km 
 

• Maßnahmen     68 Stück 
– Streckenbezogene Maßnahmen   57 Stück 

– Punktuelle Maßnahmen    11 Stück 
 

• Realisierung von Schutzstreifen 19,06 km 
– Innerorts       8,65 km 

 FGSV-Richtlinien        4,30 km 

 Forschungsprojekt AGFK BW        4,35 km 

   („Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen“)      

– Außerorts               10,41 km 
 Forschungsprojekt BMVI     10,06 km 

     („Schutzstreifen auf schmalen Straßen“) 

 Forschungsprojekt Straßen NRW      0,35 km 

     („Markierungslösungen außerorts“) 
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Pendler-Alltagsroute – Führungsformen des Radverkehrs 

Innerorts: 

• beidseitige gem. Fuß-/Radwege im Einrichtungsverkehr  300 m 

• beidseitige getrennte Fuß-/Radwege im Einrichtungsverkehr  290 m 

• einseitiger gem. Fuß-/Radweg im Zweirichtungsverkehr  3.770 m 

• Schutzstreifen 

– FGSV-Richtlinien (ERA 2010, RASt 06 etc.)              4.300 m 

– Forschungsprojekt AGFK-BW                4.350 m 

• einseitiger Schutzstreifen + gem. Fuß-/Radweg   2.850 m 

• Tempo 30       2.350 m 

• Tempo 30-Zone      1.750 m 

• Verkehrsberuhigter Bereich     240 m 

• Fußgängerzone, Radfahrer frei     500 m 

Außerorts: 

• einseitiger gem. Fuß-/Radweg im Zweirichtungsverkehr  2.800 m 

• Schutzstreifen 

– Forschungsprojekt Landesbetrieb Straßenbau NRW            350 m 

– Forschungsprojekt BMVI               10.060 m 

 

 

Gesamt:   34.130 m 
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Pendler-Alltagsroute am Harzrand – Zusammenfassung 

Pendler-Alltagroute am Harzrand: 

• Gesamtlänge von 34,13 km 

• direkte und eindeutige Linienführung 

• steigungsarm 

• bevorrechtigte Führung an Großteil der Knoten aufgrund 

weitgehender Führung über das übergeordnete Straßennetz 

• weitgehend asphaltierte bzw. gepflasterte Oberflächen                   

in gutem Ausbauzustand  

– Ausnahmen auf einzelnen Teilabschnitten, wie z.B. Ortslage Gittelde 

• Beleuchtung 

– Beleuchtete Streckenabschnitte  22,12 km (65%) 

– Unbeleuchtete Streckenabschnitte 12,01 km (35%) 

 vornehmlich außerörtliche Streckenabschnitte,                                                                          

wie z.B. Scharzfelder Straße 

 

 

 

 

 

 

  

Scharzfelder Straße 

K 21 – Ortslage Gittelde 
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Kostenschätzung 

Kostensätze: 

Markierung Schutzstreifen  15 – 25 € / m 

Markierung Radfahrstreifen  30 – 40 € / m 

Neubau / Ausbau   60 € / m² 

Deckenerneuerung   25 € / m² 

Bordversatz    100 € / m 

Beschilderung aufheben  100 € / 50 m 

Beschilderung neu   200 € / 50 m 

Überleitung / Furt   5.000 € / Stk. 

Querungsstelle   30.000 € / Stk. 

Zuschläge: 

Unvorhersehbare Kosten  50 % 

Baustelleinrichtung   ca. 10 % 



LK Göttingen / Osterode – Masterplan „Zukunftsfähiger Radverkehr“  

Kostenschätzung 

Kostenschätzung differenziert nach Baulastträgern: 
 

• Landkreis Osterode    792.000 € 

• Landesstraßenbauamt Niedersachsen 18.000 € 

• Gemeinde Bad Grund    10.000 € 

• Stadt Osterode am Harz    93.000 € 

• Stadt Herzberg am Harz    110.000 € 

• Stadt Bad Lauterberg    134.500 € 

       

     Gesamtkosten: 1.157.500 € 
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Gliederung 
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II. Radiales Netz von Radschnellverbindungen für 

Pendler vom Kreisgebiet in die Stadt Göttingen 

1. Entwicklung des idealtypischen Netzes 

2. Überprüfung der Übergabepunkte zwischen 

der Stadt und dem Landkreis Göttingen 

Gliederung 
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Methodische Vorgehensweise 

Potenzialanalyse für Radschnellverbindungen 

 

Ermittlung von Potenzialbereichen  

 

Entwicklung eines idealtypischen Netzes an Radschnellverbindungen  

 

Definition des Untersuchungsgebietes 

 

Auswertung / Analyse der Datengrundlagen 

 

Bevölkerungsmerkmale 

 

Verkehrliche Kriterien 

 

Raumstruktur 
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Untersuchungsgebiet 
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Datengrundlagen: 

• Strukturdaten 

• Basisdaten zur Mobilität (MiD 2008 / 2009) 

• Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Göttingen (2014) 

• Nahverkehrsplan der beteiligten Kreise / Kommunen (2014) 

• Landesentwicklungsplan des Landes Niedersachsen (2012) 

• Haushaltsbefragung zum Mobilitätsverhalten in Göttingen / Rosdorf / 

Bovenden (2008 / 2009) 

• Fahrgastbefragung am Bahnhof Göttingen (2012) 

• Befragung des Kfz-Verkehrs in Göttingen (2012) 

Kriterien für die Ableitung potenzieller Radschnellverbindungen:  

• Bevölkerungsmerkmale 

• Verkehrliche Kriterien 

• Raumstruktur 

Potenzialanalyse für Radschnellverbindungen 
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Kriterien für die Ableitung potenzieller Radschnellverbindungen 

Bevölkerungsmerkmale 

– Bevölkerungsdichte 

– Bevölkerungsverteilung 

– Bevölkerungsentwicklung 

 

Verkehrliche Kriterien 

– Fahrradnutzung 

– Pendlerströme / -verflechtungen 

– Verkehrsnetz / 

Verkehrsbelastung MIV 

– ÖPNV-Verbindungsqualität 

– ÖV-Verbindungen /                               

-Belastungen 

 

Raumstruktur 

– Zentralität von Orten 

– Einbindung überregional bedeutsamer 

Alltagsziele 
 Arbeitsplatzschwerpunkte 

 Hochschulen und                      

weiterführende Schulen 

– Verknüpfungspunkte mit dem SPNV             

und ÖPNV 

– Verknüpfungspunkte zu 

Radverkehrsnetzen 
 Über-/Regionale Radwegekonzeptionen 

 Radverkehrsnetze LK Göttingen und 

Osterode 

 Kommunale Radverkehrsnetze 

– Einbindung / Berücksichtigung von 

Naturräumen und Umweltaspekten 

– Topographie 
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Bevölkerungsmerkmale 

• Siedlungsschwerpunkt 

Göttingen (120.000 E) 

• Gemeinden mit 

Mittelzentren haben 

höhere Bevölkerungszahl 

als Gemeinden mit 

Grundzentren 

• Göttingen besitzt höchste 

Bevölkerungsdichte 

• es folgen Duderstadt und 

Bovenden 

• Untersuchungsgebiet ist 

Abwanderungsregion 

(bis 2030) 

• Göttingen erfährt 

Zuwächse bis 2030 
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Verkehrliche Kriterien 

• Göttingen ist 

Arbeitsplatzschwerpunkt 

• Pendlerströme mit 

starkem Bezug zu 

Göttingen 

• Pendlerströme zu 

Mittelzentren 

• Göttingen als 

Kulturstandort 

• stärkste 

Austauschbeziehungen 

zwischen               

Göttingen und Rosdorf 

sowie                                    

Göttingen und Bovenden  
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Raumstruktur 

Oberzentrum 

Göttingen 

 60.000 Beschäftigte 

(Stand 2011) 

 Kulturstandort 

 Universität 

 Schulen 

 Versorgung 

Mittelzentrum Hann. 

Münden 

 ca. 9.000 Beschäftigte                 

(Stand 2011) 

 Schulen 

 Versorgung 



LK Göttingen / Osterode – Masterplan „Zukunftsfähiger Radverkehr“  

Mittelzentrum 

Duderstadt 

 7.000 Beschäftigte 

(Stand 2011) 

 Kultur 

 Schulen 

 Versorgung 

Grundzentren 

 Versorgung 

 Schule 

 teilweise Kultur 

Raumstruktur 
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Potenzialanalyse für Radschnellverbindungen 
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Idealtypisches Netz der Zielverbindungen 

• Ausrichtung der Radschnellverbindungen als „Korridore“ 

• noch ohne genaue Definition der Lage der Radverkehrsanlage 

Entwicklung eines idealtypischen Netzes an Radschnellverbindungen  
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Potenzialbereich 
Potenzielle 

Radschnellverbindungen 

Idealtypisches Netz  

• Ermittlung von Potenzialbereichen für die Stadt Göttingen und 

Umgebung durch Überlagerung der Analyseergebnisse für die Kriterien 

(Bevölkerungsmerkmale, Verkehr, Raumstruktur)  

• vorrangige Verbindung dieser Potentialbereiche mittels Achsen 
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Idealtypisches Netz 

 Potenzielle 

Radschnellverbindungen 

im Untersuchungsgebiet: 

 Göttingen → 

Radolfshausen 

(Ebergötzen)  

 Göttingen → Dransfeld  

 Rosdorf → Friedland 

(Groß Schneen)  

 Göttingen → Gleichen 

(Reinhausen) 

 Göttingen → Hardegsen 

 Göttingen → Adelebsen 
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Idealtypisches Netz 

Potenzielle Fortführung der 

Radschnellverbindungen 

(langfristig): 

 Radolfshausen 

(Ebergötzen) → 

Gieboldehausen 

 Gieboldehausen → 

Duderstadt 

 Radolfshausen 

(Ebergötzen) → 

Duderstadt 

 Dransfeld →                         

Hann. Münden 

 Bovenden →                      

Nörten-Hardenberg 

 Gleichen (Reinhausen) → 

Friedland (Groß Schneen) 
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II. Radiales Netz von Radschnellverbindungen für 

Pendler vom Kreisgebiet in die Stadt Göttingen 

1. Entwicklung des idealtypischen Netzes 

2. Überprüfung der Übergabepunkte zwischen 

der Stadt und dem Landkreis Göttingen 

Gliederung 
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Methodische Vorgehensweise 

Bestandsaufnahme vor Ort  

 

Maßnahmenkonzept für Übergabepunkte  

 

Definition der Übergabepunkte  

 

StVO-Mängelanalyse  

 

Aufnahme der Führungsform  

 

Definition der Maßnahmen 

 

Kostenschätzung 

 

Netzlücken 

 

mangelhafte RVA punktuelle Mängel 

Maßnahmenempfehlung 
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Übersichtsplan der Übergabepunkte 

10 Standorte: 

Rosdorf, 

Siekhöhenallee 

Rosdorf,           

Am Flüthedamm Geismar, 

Hauptstraße 

Geismar, 

Reinhäuser 

Landstraße 

Groß Ellershausen, 

Dransfelder Rampe 

Weende,           

An der Lutter 

Weende,           

Helleweg 

Weende,           

Im Rinschenrott 

Holtensen,           

Holtenser 

Landstraße 

Weende – Bovenden,           

„Alte B 3“ 
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Vor Ort-Erhebung 

Bestandsaufnahme vor Ort 



LK Göttingen / Osterode – Masterplan „Zukunftsfähiger Radverkehr“  

Bestandsaufnahme – Allgemeine Vorgehensweise 

Bestandsaufnahme für alle Übergabepunkte: 

• Art der Radverkehrsführung 

Existente Radverkehrsanlagen: 
•  Sicherheits-, 

•  Komfort- und 

•  Beschilderungsmängel 

Netzlücken: 

• Aufnahme der Querschnitte 
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Bestandsaufnahme – Allgemeine Vorgehensweise 

Bestandsaufnahme existenter Radverkehrsanlagen, Aufnahme 

von Sicherheits-, Komfort- und Beschilderungsmängeln 

fehlende Furt 

mangelhafte Beschilderung 

mangelhafte Wegebeschaffenheit 

feste Hindernisse 

mangelhafte Breite 

mangelhafte Beschilderung fehlende Überleitung 
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Aufnahme aller Führungsformen 

+ Netzlücken: Aufmaß der Fahrbahn 
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Übersichtsplan: Führungsformen des Radverkehrs 

Art der Radverkehrsführung 
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Definition von Maßnahmen: 

• abgeleitet aus systematischer Bestandsaufnahme (StVO-

Überprüfung) der Radverkehrsführung an Übergabepunkten 

 Netzlücken (keine Sicherung des Radverkehrs) 

 mangelhafte Radverkehrsanlagen (z.B. zu geringe Breite) 

 punktuelle Mängel (z.B. fehlende Querungshilfen) 

 

Maßnahmenkonzept 
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Beispiel: Überprüfung der Übergabepunkte – Übergabepunkt 1 

Maßnahmenkonzept 
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Vielen Dank für ihre Aufmerksamkeit! 


