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Methodische Vorgehensweise

Entwurf Streckenflihrung inkl. Alternativen Definition Qualitatskriterien

MalRnahmenkonzept fur favorisierte Streckenfiihrung

Definition MalRnahmen MalRhahmenempfehlung Kostenschatzung
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Entwurf der Streckenflihrung

Entwurf der Streckenfithrung: |18+ TSI
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Qualitatskriterien — Grundlagen

Richtlinien

* RIN 2008 (enthalt bereits Netzkategorien flir Gberregionale Radverbindungen und
innerortliche Radschnellverbindungen),

 ERA 2010 (Netzkategorien der RIN werden aufgegriffen),
« RASt 06,

Forschungsprojekte

* Modellvorhaben zur Realisierung von Markierungslésungen auf Strecken
aul3erorts, Landesbetrieb StralRenbau NRW, Niederlassung Ville-Eifel,
MWEBWY 2004 — 2015,

* Modellversuch zur Abmarkierung von Schutzstreifen aul3erorts und zur
Untersuchung der Auswirkungen auf die Sicherheit und Attraktivitat im
Radverkehrsnetz, Ministerium flr Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung
Mecklenburg-Vorpommern; Abteilung Landesentwicklung,

« Gutachten zum Einsatz und zur Wirkung von einseitigen, alternierenden und
beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen innerorts,
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wdirttemberg e.V.
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Qualitatskriterien

Innerorts Aulerorts
6,00 Forschungsprojekt
Forschungsprojekt BMVI
AGFK-BW »Schutzstreifen
6,50 BEEL(ECEEIRENE | Schutzstreifen auf schmalen
» T30-Zonen auf schmalen StraBen*
Kernfahrbahnen*
7’00 ——’
« FahrradstraRen  +« Radfahrstreifen Forschungsprojekt
7 50 » T30-Zonen « Radweg Landesbetrieb
’ « Schutzstreifen StraBenbau NRW
« Umweltspur »Markierungslosungen
« Radschnellweg auBerorts*
8,00

Forschungsprojekte zur Sicherung des Radverkehrs mittels
Markierungslosungen auf Verkehrsstral3en innerorts und aul3erorts
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Allgemeine Qualitatskriterien

« kurzfristige kostenglinstige Realisierbarkeit mittels Markierungslésungen,
« direkte umwegfreie Routenfiihrung,

« Kontinuitat der Wegefiihrung,

* eine moglichst grol3e Zahl von durch die Route eingebundene Ziele,

« Verkniupfung mit dem OV (Bahnhofe, Haltestellen etc.)
und MIV (Pendlerparkplatze etc.),

 madglichst Bevorrechtigung an Knotenpunkten (Einzelfallprifung),

* innerorts moglichst Trennung zwischen Rad- und Ful3verkehr bzw.
bel starkem Ful3gangerverkehrsaufkommen,

« asphaltierte Oberflache,
e steigungsarm,

 Wegweisung gemal den Empfehlungen des ,Merkblattes zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr” der FGSV,

* Innerorts Beleuchtung (aul3erorts winschenswert),
* regelmalkige Reinigung und Winterdienst,

* Service (evtl. Luftstationen, Rastplatze mit Abstellanlagen,
punktuelle Uberdachung als Regenschutz, etc.).

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Gliederung

|.  Machbarkeitsstudie Pendler-Alltagsroute am
Harzrand

1. Methodische Vorgehensweise
2. Qualitatskriterien

4. Malnahmenkonzept flr favorisierte
Streckenfihrung

ﬁ LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftstahiger Radverkehr”



Entwurf Streckenflihrung inklusive Alternativen

"'“C/ Machbarkeitsstudie N
““““““““ = @ Pendler-Alltagsroute am Harzrand S

‘"'C/ Machbarkeitsstudie
e @ Pendler-Alltagsroute am Harzrand |

”‘"C/ Machbarkeitsstudie PN
"""""""" = @ Pendler-Alltagsroute am Harzrand

Bad

Sﬁcparzfeld Lauterberg
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Bewertungskriterien

« Linienfihrung / Vernetzung Soziale Sicherheit
— Linienfthrung — Beleuchtung

— Orientierung Komfort / Service

— Integration in das vorhandene —  Oberflachenbeschaffenheit
Radverkehrsnetz -
— Topographie

— Einbindung von bedeutenden o
— Emmisionsbelastung

Quell- und Zielpunkten (Alltag,
Freizeit) — Reinigung / Winterdienst

Realisierbarkeit

— Restriktionen

— Kosten

— zeitliche Umsetzbarkeit

— Verknupfung mit dem OV
(Bahnhofe, Haltestellen etc.)

— Verknupfung mit dem MIV
(Pendlerparkplatze 0.4.)
* Verkehrssicherheit
— FUhrungsform des Radverkehrs
— Kontinuitat der Wegeftihrung
— Breite der RVA
— FUhrung in Knotenpunkten

— Trennung vom MIV /
FulRgangerverkehr
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Prifung und Bewertung alternativer Streckenfluihrungen

Beispiel: Herzberg
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Variante 1: Fuhrung Gber Bundesstralde 243

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Prufung und Bewertung alternativer Streckenftihrungen

Beispiel: Herzberg — Malinahmenkonzept =
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Priifung und Bewertung alternativer Streckenfiihrungen - Routenfiihrung durch Herzberg

MaBRnahmenkonzept

(e ; . i i ¢ Fahrbahn-  Verkehrsbelastung Losungsmaoglichkeit mit moglicher =
g = Netzabschnitt von Baulasttrager Lage Lange Problembeschreibung breite (DTV) Querschnittsaufteilung Kostenschatzung

Variante 1 - Fithrung {iber Bundesstrae 243

Freigabe des Gehweges auf der dstlichen Umwandlung des Gehweges auf der dstlichen
An der alten Miihle Magisterberg enba pladt Herzberg:amHarz, StraBenseite fiir den Radverkehr in beide 11.500 Kfz/24 h Stralanssits i ainen gemeinsamen Ful-/Radweg

E ; (5 ca. 500 €
innerorts Richtungen, zul. V=50 km/h im Zweirichtungsverkehr,

QS: gem. FuR-/Radweg 3,50 m

Variante 2 - Fithrung durch Stadtmitte
keine Manahmen erforderlich
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Machbarkeitsstudie Pendler-AIItagroute am Harzrand

Prifung und Bewertung alt aienunnngon

eispiel: Herzberg —
egenuberstellende
ewertung

mpfehlung
treckenfihrung:

Variante 1: Fihrung Uber
Bundesstralde 243
* Einbindung einer Mehrzahl

von bedeutenden Quell- und
Zielpunkten

* Insbesondere gute Anbindung
des Bahnhofs Herzberg

S\IK LK Gottingen / Osterode — Mg

Bewertungskriterien Bewertung Bewertung

A Streckenlange: 1,1 km enlange:

Linienfiihrung » direkte Linienfiihrung + te Linienfihrung

Orientierung » leichte Orientierung, Wegweisung fiir den Radverkehr vorhanden e Orientierung, Wegweisung fiir den Radverkehr vorhanden
in das » gute ion in das e Radverkehrsnetz, + Integration in das vorhandenene Radverkehrsnetz,

Radverkehrsnetz Parallelverlauf mit touristischer Themenroute Iverlauf mit touristischer Themenroute

» Anbindung von 1 aften, Gewerbe-

und Zielpunl‘(l;’:n und: g sngomi leten im Bereich der B:243 2 -+ f::lgc:::ﬂ‘mfeldnulzung im Bereich Hauptsnafse Mark;l‘;‘:ge
o unmittelbare Anbindung der Real- und Hauptschule in der

(Alltag, Freizeit) Heidestralie pusgasse

» Integration des ZOB sowie zwei weiterer Bushaltestellen entlang
Verkniipfungspunkte OV (Bahi der Streckenfiihrung » Anbindung + ration von 2 entlang der

Haltestellen etc.) des Bahnhofs Herzberg iiber die Achse Gottinger Strale - i i tinstige Anbindung des Herzberg
Bahnhofstrale mégli

Verkniipfungspunkte MIV » Integration der 6ffentlichen Parkplatze im Bereich der Hauptstrae dung von mehreren offentlichen Parkplatzen entlang der
(Pendlerparkplatze o.a.) in die Routenfiihrung pnfihrung

Fiihrungsform des Radverkeh

» beidseitige getrennte Ful-/Radwege: 0,3 km (26%)
» gem. FuB-/Radweg im Zweirichtungsverkehr: 0,05 km (5%)

o 30- % 9
Status guo » Gehweg, Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr: 0,05 km (5%) = 0.30-:Zone: 111 ki (100%)
» Tempo 30-Zone: 0.7 km (64%)
» Umwandlung des Gehweges in gem. FuBR-/Radweg im
Planung Zweirichtungsverkehr auf dem Abschnitt zwischen An der Alten bo 30-Zone: 1,1 km (100%)

Muhle und Poststralte

inuierliche Flihrung des Radverkehrs
'empo 30-Zone

Kontinuitat der Wegefiihrung » mehrfach wechselnde Flihrungsform des Radverkehrs -

» Breite der getrennten FuB-/Radwege (1,80 m{1,50 m) auf dem
Breite der Radverkehrsanlage! Abschnitt Am Siebendamm - Hauptstralle sehr schmal -
dimensioniert

Abschnitt Am Sieberdamm - Poststrale

» Vorfahrtstralie

Radverkehr an Knotenpunkten lichtsignalgeregelt geruhrl

Abschnitt PoststraBe und Heidestralle

» "Rechts vor-Links-Regelung" in Tempo 30-Zone

» Radverkehr an Knotenpunkten untergeordnet (Zeitverlust)

b Flihrung Uber Radverkehrsanlage

ihts vor Links-Regelung" in Tempo 30-Zone

Eihiimg in Knoteapunkion kehr an Knotenpunkten untergeordnet (Zeitverlust)

» auf dem Teilabschnitt der B 243 keine Trennung zwischen Rad-

und FuRgangerverkehr

» i i ial aufgrund sehr hohem -
FuBgéngerverkehrsaufkommen in Verbindung mit sehr schmalen
Gehwegen

Trennung zwischen
Rad- und F £l

gehend Trennung zwischen Rad- und Fulgangerverkehr

Trennung zwischen
Rad- und Kfz-Verkehr

» auf dem Teilabschnitt Heidestrale keine Trennung zwischen Rad-

und Kfz-Verkehr Trennung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr

soziale !

» d angi + chtung durchgéngig vorhanden

Abschnitt Am Sleberdamm PoststraRe

»F ge in gutem d +
Abschnitt Postsua&e und Heidestralte

» asphaltiert in gutem Ausbauzustand

Oberflachenbeschaffenheit \gangig asphaltiert in gutem Ausbauzustand

Topographie » steigungsarm ungsarm

auf dem itt der B

» Fiihrung entlang
243 ing durch Erschlieungsstratennetz

Emissionsbelastung geringe Beeir

» abschnittsweise deutliche Beeintrachtigung durch Lam und
Abgase

durch Larm und Abgase

Reinigung / Winterdienst » regelméRig imaRig

Restriktionen » keine Restriktionen notwendig b Restriktionen notwendig

Kosten: ca. 500 Euro | £ "
Resty » sehr geringe Kosten zur Realisierung der Streckenfiihrung Kosten zur Realisierung der Streckenfiihrung
zeitliche Umsetzbarkeit » kurzfristig umsetzbar umsetzbar

- und Zi sowie insb dere des

gration in die Pendler-Alltagsroute am Harzrand




Abschliel3ende Definition der Streckenfihrung

Anfangspunkt: e |
Gittelde, Sportplatz

o) am
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Bestandsaufnahme der Bewertungskriterien vor Ort

Vor Ort-Erhebung
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MalRnahmenkonzept

Definition von Malshahmen:
« abgeleitet aus systematischer Bestandsaufnahme
der Radverkehrsfihrung
» Netzlicken (keine Sicherung des Radverkehrs)
» mangelhafte Radverkehrsanlagen
» punktuelle Mangel (z.B. fehlende Querungshilfen)

37 “ T

i 7
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MalRnahmenempfehlung

Innerorts Aulerorts
6,00 Forschungsprojekt
Forschungsprojekt BMVI
AGFK-BW »Schutzstreifen
6,50 BEEL(ECEEIRENE | Schutzstreifen auf schmalen
» T30-Zonen auf schmalen StraBen*
Kernfahrbahnen*
7’00 ——’
« FahrradstraRen  +« Radfahrstreifen Forschungsprojekt
7 50 » T30-Zonen « Radweg Landesbetrieb
’ « Schutzstreifen StraBenbau NRW
« Umweltspur »Markierungslosungen
« Radschnellweg auBerorts*
8,00

Forschungsprojekte zur Sicherung des Radverkehrs mittels
Markierungslosungen auf Verkehrsstral3en innerorts und aul3erorts
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Malnahmenkonzept

AW
+ Europa fordert
+ Nidsracien

*
*n*

Machbarkeitsstudie

Pendler-Alltagsroute am Harzrand

rzstfon
Gemeinsamer Fufi- und Radweg
Getrenntor Fut- und Radwieg
Wirtsch

Verkenrsberuhiter Bereich

Fugngerzone, Radfahrer frel
Fuliweg, Radfarver fre!
Fahradsiratie

Planung

Kelne gesicherte Radverkehrsfihrung
Ta0

T30 Zone

Sehutzsiraiten

‘Gemeinsamer Fut- und Racueg
Getrennier Futl- und Radweg

‘Wirtschaftsweg
Verkehrsberuhigter Bereich
Ful ne.

Fuiweg, Radfahrer frel
Fanmadsirae

Ra

Machbarkeitsstudie
Pendler-Alltagsroute am Harzrand

Machbarkeitsstudie
Pendler-Alltagsroute am Harzrand

Legende

Bestand
Keine gesicherts Radverkshrsfihrung
T30

1-30 Zone
Schutzsteden
‘Gemeinsamer Ful- und Racweg
‘Getranntar Fuf-und Radweg
Watschaftsweg

hrsberungor Bereich
Fugngerzone, Radahrer frei

Fulwe, Racahror froi
Fanmadsiratio
Radschneliweg

Planung
Keino gesicherts Radverksvsfinnung.
T

T30 Zone

Schulzssiten

‘Gemeinsarmer Fut- und Radweg
Getronnitar Fus- und Racweg

i

= {11111

k) @

Lanakres Gatingen & Landhrss Ostarode am Haz

Mastarian Zabuatafibign Rasrkehr”
e Atagra

MaBnahmenkonzept
Teilabschatt Osterode - Herzberg
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Malnhahmenkonzept: Teilabschnitt Gittelde — Badenhausen — Osterode

Kreisstralle 21 — Ortslage Teichhutte
Malnahme: Schutzstreifen (1,45 m /4,10 m/ 1,45 m) Malnahme: Schutzstreifen (1,30 m /4,10 m/ 1,30 m)

Kreisstral3e 21 — Ortslage Gittelde

Forschungsprojekt:

Forschungsprojekt:
AGFK-BW ,Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen®

AGFK-BW ,Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen*

i
5

vt

Kreisstral3e 21 — Ortsausgang Badenhausen

Kreisstral3e 21 — Ortslage Badenhausen
Malnahme: Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit Malnahme: Einrichtung einer baulichen Querungshilfe zur

auf 30 km/h (Fahrbahnquerschnitt: 6,40 m) Uberleitung auf den gemeinsamen FulR-/Radweg

3 LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Machbarkeitsstudie Pendler-Alltagsroute am Harzrand
MaBnahmenkonzept

von Baulastt;

e
5 £ Netzabschnitt
[

Stadt Osterode am Harz

‘Stadt Herzberg am Harz.

Osteroder Stralte

Bundesstrafie 243 Magisterberg

Géttinger Strale

Bahnhofstratle |
Bahnhof Herzberg

Landesstrafie 521 Scharzielder Stralie

Ortsausgang
Herzkerg

Lange

ungesicherte Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrhahn, zul. V=70 kmih bzw. 100 kmih

Fahrbahn-

6.55m-6,65m

Verkehrsbelastung
(DTV)

Lésungsméglichkeit mit méglicher

Planungsgrundiage
Querschnittsauftellung Ca 9

Kostenschitzung

[Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen,
QS: Schutzstrefen 1,50 m, Kemfahrbahn 3,55 m -
(2,65 m, Schutzstreiten 1,50 m, 215.000€

auf 70

kmvn auf gesamten

Anmerkungen

Stadt Osterode | Herzberg
am Harz. auBerorts

Stadt Herzherg am Harz,
innerorts

ungesicherte Fohrung des Radverkehrs auf der
Fahrbann, zul. V=70 kmh bzw, 100 ki,

in mafiger Quaiitst

ungesicherte Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn, zul. V=50 km/h

6.50 m = 6,60 m

[Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen,
GS: Schutzsireifen 1,50 m, Kemfahrbahn 3,50 m -

13,60 m, Schutzstreifen 1,50 m, 110000 €

it aut 70,
Jkmvh auf gesamten Streckenabschnitt

150m-

\Schutzstreifen 1,50 m (ERA 2010, 06 st}

[mitteifristig Deckensanierung
notwendig

Stadt Herzherg am Harz.
innerarts

Freigabe des Gehweges auf der dstichen
Strafienseite fir den Ragverkehr in beide
Richtungen, zul. V=50 kmh

11.500 Kizi24 h

Umwandiung des Gehweges auf der stichen

IstraBenseite in einen gemeinsamen Fut Radweg im || CoV- chtinien

(ERA 2010, RASI 06 etc.)

QS gem. Fut m

Stadt Herzherg am Harz.
innerarts

Tempa 30-Zone, Fraigabe der Gehwege fir den
Radvarkehr

keine Angabe

[Fihrung des Radvarkehrs auf der Fahrbahn, Auebung [FGSV-Richtinien
der Freigabe der Gehwage fur den Radverkenr (ERA 2010, RASH 06 stc.)

Stadt Herzherg am Harz,
innerorts

tehlende Oberteitung vom gem. Ful-/Radweg au
der dstlichen Strafienseite auf den Parkplatz des.
Bahnhofs, zul. V=50 kmh

keine Angabe

|Einrichtung einer baulichen Querungshilfe zur
Uberleitung des Radverkehrs auf den gemeinsamen
Fut-Radweg

FGSV-Richtinien
(ERA 2010, RASK 06 etc )

Stadt Herzherg am Harz,
innerarts

uneindeviige Radverkshrsfubrung, fehlende
Beschicderung der straflenbegleitenden Wege mit
Breiten von 1,90 m bzw. 2,10 m, zul. V=50 km/h

keine Angabe

[Einrichtung eir i is .
zwischen

iStraie und Vorstadt auf der L 521

(ERA 2010, RASH 06 etc.)

Stadt Herzherg am Harz.
innerarts

ungesicherte Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn, zul. V=50 kmh

keine Angabe

[Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen, QS:
[Schutzstreifen 1.50 m - Kemfahrbahn 3.20 m -
[Schutzstrsifen 1.50 m

Stadt Herzherg am Harz,
auierorts

ungesicherte Fohung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn, zul. V=70 kvh, Asphaltoberflache in
matiger Qualitit

[Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen, QS
Schutzstreifen 1,50 m - Kemfahrbahn 2,85 m -
Schutzstreifen 1,50 m

|mitteifistiy Deckensanierung
Inetwendig

Stadt Herzherg am Harz,
aulierorts

ungesicherte Fohrung des Radverkenrs auf der
Fahrbahn, zul. V=70 kivh

[Einrichtung von beidseitigen Schutzsireifen, QS:
[Schutzstreifen 1,50 m - Kemfahrbahn 2,85 m -
.50 m




Mallnahmenkonzept: Teilabschnitt Osterode am Harz — Herzberg am Harz

Kreisstral3e 21 — Ortslage Katzenstein Bahnhofstralie — Ortslage Osterode
MalRnahme: Schutzstreifen (1,50 m /4,50 m/ 1,50 m) MalRnahme: Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit auf
mit Sicherheitstrennstreifen zu Parkbuchten von 0,50 m 30 km/h (Fahrbahnquerschnitt: 7,00 m mit Parkbuchten)

Herzberger Stral3e — Ortslage Osterode Krerissstr:aBg 27; aurser.?rts | |
Malnahme: Umwandlung des Gehweges auf nordlicher Stral3en- Mg ncla m_e. ST( u/t;stre]:u en (1,50 m 3'6ko m bl,io_m)
seite in gemeinsamen FuR-/Radweg im Zweirichtungsverkehr L W = G0 LG 1L GESEITIER ST ERElosehuil

Forschungsprojekt: BMVI ,Schutzstreifen auf schmalen Str.“

&K LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr
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Malnhahmenkonzept: Teilabschnitt Herzberg — Scharzfeld — Bad Lauterberg

Scharzfelder Stral3e — aul3erorts Kreisstral3e 9 — Ortslage Scharzfeld

MalRnahme: Schutzstreifen (1,50 m /2,85 m/ 1,50 m) MalRnahme: Schutzstreifen (1,30 m /4,10 m / 1,30 m)
Forschungsprojekt: BMVI ,Schutzstreifen auf schmalen StralRen® Forschungsprojekt:

AGFK-BW ,Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen®

Barbiser Stral3e — Ortslage Barbis Scharzfelder Stral3e — Ortslage Bad Lauterberg
MalRnahme: Schutzstreifen (1,50 m /5,50 m/ 1,50 m) MalRnahme: Umwandlung Gehweg in gem. Ful3-/Radweg im
Einrichtungsverkehr + einseitiger Schutzstreifen (vorhanden)

§iK LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Malinahmenkonzept — Zusammenfassung

« Gesamtlange 34,13 km
— Gesicherte Radverkehrsfihrung 5,67 km
— Ungesicherte Radverkehrsfiihrung 28,46 km
« Malinahmen 68 Stlck
— Streckenbezogene Mal3nahmen 57 Stuck
— Punktuelle Malsnahmen 11 Stlick
« Realisierung von Schutzstreifen 19,06 km
— Innerorts 8,65 km
= FGSV-Richtlinien 4,30 km
= Forschungsprojekt AGFK BW 4,35 km
(,Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen®)
— AuBerorts 10,41 km
= Forschungsprojekt BMVI 10,06 km
(,Schutzstreifen auf schmalen Stral3en®)
= Forschungsprojekt Strallen NRW 0,35 km

(,Markierungsldésungen aulerorts®)

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Pendler-Alltagsroute — Flhrungsformen des Radverkehrs

Innerorts:
* beidseitige gem. Ful3-/Radwege im Einrichtungsverkehr 300 m
* beidseitige getrennte Ful3-/Radwege im Einrichtungsverkehr 290 m
* einseitiger gem. Ful3-/Radweg im Zweirichtungsverkehr 3.770 m
* Schutzstreifen
— FGSV-Richtlinien (ERA 2010, RASt 06 etc.) 4.300 m
— Forschungsprojekt AGFK-BW 4.350 m
* einseitiger Schutzstreifen + gem. Ful3-/Radweg 2.850 m
e Tempo 30 2.350 m
e Tempo 30-Zone 1.750 m
» Verkehrsberuhigter Bereich 240 m
 FulRgangerzone, Radfahrer frei 500 m
Aulderorts:
* einseitiger gem. Ful3-/Radweg im Zweirichtungsverkehr 2.800 m
» Schutzstreifen
— Forschungsprojekt Landesbetrieb Stralenbau NRW 350 m
— Forschungsprojekt BMVI 10.060 m

Gesamt: 34.130m

‘S‘\I'K LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftstahiger Radverkehr”



Pendler-Alltagsroute am Harzrand — Zusammenfassung

Pendler-Alltagroute am Harzrand:

Gesamtlange von 34,13 km
direkte und eindeutige Linienflhrung
steigungsarm

bevorrechtigte Fuhrung an Grol3teil der Knoten aufgrund
weitgehender Fuhrung Uber das Ubergeordnete Stral3ennetz

weitgehend asphaltierte bzw. gepflasterte Oberflachen
In gutem Ausbauzustand
— Ausnahmen auf einzelnen Teilabschnitten, wie z.B. Ortslage Gittelde

Beleuchtung
— Beleuchtete Streckenabschnitte 22,12 km (65%)

— Unbeleuchtete Streckenabschnitte 12,01 km (35%) §

= vornehmlich au3erortliche Streckenabschnitte,
wie z.B. Scharzfelder Stral3e

Scharzfelder Stra3e |

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Kostenschatzung

Kostensatze:

Markierung Schutzstreifen 15-25€/m

Markierung Radfahrstreifen 30—-40€/m

Neubau / Ausbau 60 € / m?
Deckenerneuerung 25 €/ m2

Bordversatz 100 €/ m

Beschilderung aufheben 100 €/50 m

Beschilderung neu 200€/50 m

Uberleitung / Furt 5.000 € / Stk.
Querungsstelle 30.000 €/ Stk. -
Zuschlage: X
Unvorhersehbare Kosten 50 %

Baustelleinrichtung ca. 10 %

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Kostenschatzung

Kostenschatzung differenziert nach Baulasttragern:

« Landkreis Osterode 792.000 €
« Landesstralienbauamt Niedersachsen 18.000 €
 Gemeinde Bad Grund 10.000 €
« Stadt Osterode am Harz 93.000 €
« Stadt Herzberg am Harz 110.000 €
« Stadt Bad Lauterberg 134.500 €

Gesamtkosten: 1.157.500 €

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Gliederung

|.  Machbarkeitsstudie Pendler-Alltagsroute am
Harzrand
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Gliederung

Il. Radiales Netz von Radschnellverbindungen fur
Pendler vom Kreisgebiet in die Stadt Gottingen

1. Entwicklung des idealtypischen Netzes

2. Uberprufung der Ubergabepunkte zwischen
der Stadt und dem Landkreis Gottingen

‘SA\I'K LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftstahiger Radverkehr”



Methodische Vorgehensweise

Definition des Untersuchungsgebietes

-

Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen

Auswertung / Analyse der Datengrundlagen

- - -

Bevolkerungsmerkmale Verkehrliche Kriterien Raumstruktur

Ermittlung von Potenzialbereichen

Entwicklung eines idealtypischen Netzes an Radschnellverbindungen

§iK LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



Untersuchungsgebiet
|, L

‘Flecken

Flecken
Adelebsen
{

Bovenden

Samtgemeinde
Gieboldehausen

Samtgemeinde
Radolfshausen

Samigemeinde
Dransfald

<j‘

Stadt
Duderstadt

StadtHann®
Minden

Gemeinde
Gleichen

Gemeinde
Friedland

Gemeinde
Staufenberg
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Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen

Datengrundlagen:

Strukturdaten

Basisdaten zur Mobilitat (MiD 2008 / 2009)
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Gottingen (2014)
Nahverkehrsplan der beteiligten Kreise / Kommunen (2014)
Landesentwicklungsplan des Landes Niedersachsen (2012)
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in Gottingen / Rosdorf /
Bovenden (2008 / 2009)

Fahrgastbefragung am Bahnhof Goéttingen (2012)

Befragung des Kfz-Verkehrs in Gaottingen (2012)

Kriterien fur die Ableitung potenzieller Radschnellverbindungen:

Bevolkerungsmerkmale
Verkehrliche Kriterien
Raumstruktur

§;|'|{ LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftstahiger Radverkehr”



Kriterien fur die Ableitung potenzieller Radschnellverbindungen

Bevdlkerungsmerkmale

Bevolkerungsdichte
Bevolkerungsverteilung
Bevolkerungsentwicklung

Verkehrliche Kriterien

Fahrradnutzung
Pendlerstrome / -verflechtungen

Verkehrsnetz /
Verkehrsbelastung MIV

OPNV-Verbindungsqualitat

OV-Verbindungen /
-Belastungen

Raumstruktur
—  Zentralitat von Orten

—  Einbindung Uberregional bedeutsamer

Alltagsziele

»  Arbeitsplatzschwerpunkte

»  Hochschulen und
weiterfiihrende Schulen

—  Verknupfungspunkte mit dem SPNV
und OPNV

—  Verknupfungspunkte zu

Radverkehrsnetzen
>  Uber-/Regionale Radwegekonzeptionen
»  Radverkehrsnetze LK Gottingen und
Osterode
» Kommunale Radverkehrsnetze

—  Einbindung / Bertcksichtigung von
Naturraumen und Umweltaspekten

— Topographie

‘s‘\ﬁ{ LK Gottingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftstahiger Radverkehr”



Bevolkerungsmerkmale

ttttt
nnnnnnnn

meinde
Friedland

Gemeinde

| Flecken Norten-Hardenberg

aaaaaaaaaaa

Gemeinde
Gleichen

tadt
Duderstadt

Bevolkerungsentwicklung
Legende

| negative Bevolkerungsentwicklung
\ positive Bevélkerungsentwicklung

Siedlungsschwerpunkt
Gottingen (120.000 E)

Gemeinden mit
Mittelzentren haben
hohere Bevolkerungszahl
als Gemeinden mit
Grundzentren

Gottingen besitzt hochste
Bevolkerungsdichte

es folgen Duderstadt und
Bovenden

Untersuchungsgebiet ist
Abwanderungsregion
(bis 2030)

Gottingen erfahrt
Zuwéachse bis 2030
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Verkehrliche Kriterien

Hardegsen

Q 8

Adelebse Bovenden Q’

Dransfeld
Falil
. Gleichen

®

Friedland

N

=
=
=
=3
a

‘&

Staufen-
berg

‘OG‘ebold hausen

Gottingen
O" = -
ausen

O tadt

Regerungsvertietung Braunschwer - Referatstel

Landssentwicklung, Raumorcnung

Pendler - Sozmlverswherungspﬂlchtlg Beschiftigte
am Arbeits- und Wohnort nach Gemeinden am 30.06.2008

erhalb der Grenze des

Pendler - mindestens 100
—p 100 bis 250

— 251 bis 500
) 501 bis 1000
) 1001 bis 2500
I 2501 bis 5000
- iber 5000

umlichen Zustandigkeitsbereiches
der Regierungsvenretung Braunschvweig

Pendlerstrom
O— wontomon- Asgend -

_»O m Arbetsort - Einpendler

Zentraler Ort

Mittetzentrum

Gottingen ist
Arbeitsplatzschwerpunkt

Pendlerstrome mit
starkem Bezug zu
Gottingen

Pendlerstrome zu
Mittelzentren

Gottingen als
Kulturstandort

starkste
Austauschbeziehungen
zwischen

Gottingen und Rosdorf
sowie

Gottingen und Bovenden
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Raumstruktur

o Oberzentrum
b Y GoOttingen

U » 60.000 Beschéftigte
(Stand 2011)

Kulturstandort
Universitat
Schulen

! Versorgung
= Mittelzentrum Hann.
Miinden

» ca. 9.000 Beschatftigte
' e (Stand 2011)
Quell- und Zielpunkte

Legende > SChUIen
@’ Einkaufsschwerpunkte Ve rSO rg U n g

LIS
|i| Arbeitsplatzschwerpunkte

N / /

N / ¢

\ Siacthandegeen ~ Flecken Nogen-Hardenberg 7 /
q

YV V V V

A\

@ weiterflihrende Schulen

@ bedeutende Freizeitziele
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Raumstruktur

o Mittelzentrum
Ak Duderstadt
o R Ly » 7.000 Beschéftigte
/ FIecken:lﬁQen-Hardenberg ,/' = (Stand 2011)
o > Kultur
> Schulen
» Versorgung
Grundzentren
g ) > Versorgung
» Schule
> teilweise Kultur
| Quell- und Zieibﬁnkte
‘ Legende
| gl Einkaufsschwerpunkte
|i| Arbeitsplatzschwerpunkte
@ weiterflihrende Schulen
@ bedeutende Freizeitziele
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Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen

[ e Masterplan "Zukunftsfiahiger Radverkehr" ~Ln
z ha® Radiales Netz S\lK

Beschiftigtenzahl nach Arbeitsort
Legende

Bevalkerungsentwicklung o -

Fratdens N =

Landkrels Géttingen & Landkrels Osterode am Harz

Masterplan "Zukunftstéhlger Radverkehr"
Radlales Netz

Potenzialanalyse

L
Potenzialbereich R
Logonds

MaBstab: ohne |3 .:N };"auﬂm mﬂ [ '§ bl
Aachen, 20.07.2015 aow
_[a—.
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Entwicklung eines idealtypischen Netzes an Radschnellverbindungen

ldealtypisches Netz der Zielverbindungen

» Ausrichtung der Radschnellverbindungen als ,,Korridore”
* noch ohne genaue Definition der Lage der Radverkehrsanlage

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



|dealtypisches Netz

« Ermittlung von Potenzialbereichen flur die Stadt Gottingen und
Umgebung durch Uberlagerung der Analyseergebnisse fir die Kriterien
(Bevolkerungsmerkmale, Verkehr, Raumstruktur)

« vorrangige Verbindung dieser Potentialbereiche mittels Achsen

Potenzielle

Potenzialbereich .
Radschnellverbindungen

Stadt Hardegsen

mmmmmmmmmmmmmmm
Bovenden, Gieoldehausen

FFF

::::::::::

Potenzialbereich
Legende

m— Radsc!

Potenzialbereich
Legende

Potenzialbereich ‘

S LK Géttingen / Osterode — Masterplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr*



|dealtypisches Netz

e Potenzielle
O = Radschnellverbindungen
L = P im Untersuchungsgebiet:

» Gottingen —
Radolfshausen
(Ebergostzen)
Gottingen — Dransfeld

Rosdorf — Friedland
(Grol3 Schneen)

» Gottingen — Gleichen
(Reinhausen)

\ &
L

] Flecken NortenHardenberg /

VYV VY

Potenzialbereich

Logende """ » Gottingen — Hardegsen
aEmesEst || > Géttingen — Adelebsen

Radschnellverbindungen (langfristig)
Potenzialbereich
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|dealtypisches Netz

Sy Potenzielle Fortfihrung der

Radschnellverbindungen

(langfristig):

» Radolfshausen
(Ebergotzen) —
Gieboldehausen

» Gieboldehausen —
Duderstadt

» Radolfshausen
(Ebergotzen) —

Duderstadt
Potandalbereich > Dransfeld —
S Foraels estmindng Hann. Miinden

im Untersuchungsbereich
H1 Potenzielle Forl_ﬁihrung der »

Radschnellverbindungen (langfristig)

Potenzialbereich >

Bovenden —
NOrten-Hardenberg

» Gleichen (Reinhausen) —
Friedland (Grol3 Schneen)
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Gliederung

Il. Radiales Netz von Radschnellverbindungen fur
Pendler vom Kreisgebiet in die Stadt Gottingen

1. Entwicklung des idealtypischen Netzes

2. Uberpriufung der Ubergabepunkte zwischen
der Stadt und dem Landkreis Gottingen
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Methodische Vorgehensweise

Definition der Ubergabepunkte
Bestandsaufnahme vor Ort

StVO-Méangelanalyse Aufnahme der Fuhrungsform

MaRnahmenkonzept fur Ubergabepunkte

Definition der MalRhahmen

Netzlicken mangelhafte RVA punktuelle Mangel

Mallhahmenempfehlung

Kostenschatzung
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Ubersichtsplan der Ubergabepunkte

10 St d t . Sk Weende — Bovenden, s yApE ;
an O r e " 3 uAIte B 3“ \O/ 7N eenae,
; Helleweg
Holtensen, ‘ nrkarbay
Holtenser
Landstralle
10
Weende,
‘ An der Lutter
. Weende, )
Im Rinschenrott = ‘
Grof Ellershausen;
D felder R Rosdorf,
rans e' SERApe | Siekhohenallee i 9 B ,
Rosdorf, = r
Am Fluthedamm Ge_lsr‘n"ar, Geismar,
/ \’ Reinhauser " HauptstraRe
Landstral3e
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Bestandsaufnahme vor Ort

Vor Ort-Erhebung
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Bestandsaufnahme — Allgemeine Vorgehensweise

Bestandsaufnahme fiir alle Ubergabepunkte:
* Art der Radverkehrsflihrung L

Existente Radverkehrsanlagen:
 Sicherheits-,

« Komfort- und

« Beschilderungsmaéangel

Netzllcken:
. Aufahme der Qerschnie

ey

B b
AN 3 T " s
2 i

I IIP 'li;ig‘/'/
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Bestandsaufnahme — Allgemeine Vorgehensweise

Bestandsaufnahme existenter Radverkehrsanlagen, Aufnahme
von Sicherheits-, Komfort- und Beschilderungsméangeln

PR ar
Tl i WSS

fehlende Uberleitung . feste Hindernisse mangelhafte Beschilderung
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Aufnahme aller Fiihrungsformen

Einbahnstral3e

+ Netzlicken: Aufmald der Fahrbahn
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Ubersichtsplan: Fuhrungsformen des Radverkehrs

Art der Radverkehrsfuhrung

Masterplan "Zukunftsfahiger Radverkehr" i an
rNgtzplarlyng

, J
\

Legende

|Bestand

" |Keine gesicherte Radverkehrsfiihrung
T30

T-30 Zone

Schutzstreifen

.| Gemeinsamer Ful- und Radweg

Soves  Masterplan "Zukunftsfahiger Radverkel Getrennter Fu- und Radweg
Netzplanung

,,,,,, OE

il 7 o
¢ comiem | o
b3 NG . &)/
/ ks Gotlingen 8 Landkross Ostrode am Hi

/ Mastorplan “Zukunfisfahiger Radvorksh

Wirtschaftsweg
Verkehrsberuhigter Bereich
FuBgangerzone, Radfahrer frei
FuBweg, Radfahrer frei
Fahrradstralle

Radschnellweg

Ubergabepunkt 3
Rosdorf

Mangelanalyse




MalRnahmenkonzept

Definition von Mal3hahmen:
« abgeleitet aus systematischer Bestandsaufnahme (StVO-
Uberprufung) der Radverkehrsfiihrung an Ubergabepunkten
» Netzlicken (keine Sicherung des Radverkehrs)
» mangelhafte Radverkehrsanlagen (z.B. zu geringe Breite)
> punktuelle Mangel (z B fehlende Querungshllfen)
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Beispiel: Uberprifung der Ubergabepunkte — Ubergabepunkt 1

5 " ba 6 g 69 e 6g
v tzab 0 b B g ge ob b bung
5 gb Que aufte g
unzureichende Anbindung der Dransfelder Rampe an Verbreiterung der Zuwegung auf mindestens 2,50 m und
Anbindung G Stadt Géttingen, die Stralle zum Sonsfelde, Ausbau der Oberflache in Asphaltbauweise, Ausweisung
1 Dransfelder Rampe ZimSonsielde DransiekisrRampe Stadt 2l innerorts 200 zu geringe Breite sowie kritische wassergebundene hasm des Weges als gem. Fu3-/Radweg im 6.000°€
Oberflachenbeschaffenheit Zweirichtungsverkehr
Anbindung Dransfelder Stadt Géttingen unzureichende wassergebundene Ausbau der Oberflache in Asphaltbauweise, Ausweisung
2 |Dransfelder Rampe 9 Bundesstralte 3 Stadt Géttingen i 9 300 m Oberflachenbeschaffenheit 2,50 m des Weges als gem. FuB3-/Radweg im 75.000 €
Rampe innerorts : S
des unbeschilderten Weges Zweirichtungsverkehr
unzureichende wassergebundene Verbreiterung des Weges auf mindestens 2,50 m und
3 |Dransfelder Rampe Anbindung Dransfelder Richtung Stadtfriedhof [Stadt Géttingen _Stadt Gottingen R Oberﬂachenbe_schaffeqhelt des unbe_schlldenen 230m Ausbau der Oberflache in Asphaltbauwense, Ausweisung 250 €/m
Rampe innerorts Weges, zu geringe Breite zur Ausweisung als des Weges als gem. FuBB-/Radweg im
gemeinsamer FuB-/Radweg Zweirichtungsverkehr
gem. Fuk-/Radweg mit 1,35 m Breite innerorts zu
Richtung 5 Stadt Gottingen schmal dimensioniert, zudem unzureichende Verbreiterung des gem. Fu-/Radweges auf mindestens
Rl Cransfelder Rampe  |Bundesstralie Hetjershausen Rlacitings innerorts ° wassergebundene Oberflaichenbeschaffenheit des 1.35m 2,50 m und Ausbau der Oberflache in Asphaltbauweise 250 €/m
Weges
. . gem. FuR-/Radweg auf nérdlicher StraBenseite mit N " en o
5 |Bundesstrale 3 Dransfelder Rampe Richtung .Stadt Gottingen - 2,15 m Breite innerorts zu schmal dimensioniert, zul. - & ing de§ o4 den gem. Fult-/ 200 €/m
Innenstadt innerorts V=50 kmvh Radweges auf mindestens 2,50 m
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Vielen Dank fur ihre Aufmerksamkeit!
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B STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

B www.svk-kaulen.de info@svk-kaulen.de

Tel.: 0241/3344 4 Fax: 0241/33445
DeliusstralBe 2 D-52064 Aachen
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