% Europa fordert
* .
* 4 *  Niedersachsen
EUROPAISCHE UNION * '
Europaischer Fonds flr *
regionale Entwicklung
4 3 3 A ’ q - . j P ] / \ /r | * ) - - ,’t-.. e --i_. - ) * : x i ‘ t * z t : t M r Iy & - L L 3 i 4 .l EN ¥ - 7 F T
- 7SS S S NS S IV S A o ; , Machbarkeitsstudie Pendler-Alltagroute am Harzrand L d
_ _ | ; e P , b : | : egende
. ] - £a O R S S S S 2 S S S S A ¢ 2 4 N, = Priifung und Bewertung alternativer Streckenfiihrungen
28 T L N / i e Camping /
/ ¢ 4+ % 2 4 \\ 4 " & & 4 4 Cr & %2 2 & & & &7 4 im Bremketal EE A 1."
[ 4 % % 4 - ~ 4 ! Variante °
| T———i, / - 14 P Variante 1
/ ‘ ) s 4 4 " s 4 4 4 b2 4 A M & Sh_ 4 % /%2 % & £ 3 £ % 3 B'“"hi“e:d o Fiithrung liber Kreisstrafie 9
* . ’ : I_.."'-' ,-‘ Aoy A im Brem A
: , ‘ | : ¢ 4 4 2 3.7 2 o
s 4 4 % 4 % 2 % /% 2 # % %/ % % % % 3 4 + 4 % 2 4+ 2 2 % 1 - o Bewertungskriterien Bewertung ROUte
' ¥ S N I T
/ 4 + 4+ 2 2 % 4 O S S r & 2 4 ¢ 4+ 2 3 4 ¢ 2 4+ 3 4 )
! : ' ¢ 2 2.7 t % 3 Streckenlange: 1,3 k Streckenlénge: 1,5 k .
) ‘ A : " A 3 : 3 4 : 4 3 4 : P - reckenlange: 1,3 km reckenléange: 1,5 km F h f d R d k h
/ 4 : ; : : ¢ £, % ’ 4 4 3 : ¢ ’ AL » sehr direkte Linienflhrung » vergleichweise etwas langere Streckenfiihrung u ru n g S O rl I l eS a Ve r e rS
| ’ 4 - : ¢ 4 t 7+ %2 % 3 4 ' . L » leichte Orientierung, Wegweisung fiir den Radverkehr
’ , ! 4 . 3 : 3 4 4 * 3 4 . : 4 ' Orientierung » leichte Orientierung ’
[ 2 4 % $ : 4 &, : 4 g ’ ' : o vorhanden
/
’ : H P 3 ' 3 3 4 i : % .. —
-~ / _ : ' \ . " : 3 3 4 4 4 $ ] 4 3 : 3 3 4 4 ’ & ' itodrat Sinid s e lhAncens » gute Anbindung an das vorhandenene Radverkehrsnetz méglich 2 guls Integratlor_l n das _vorhandenene Ratvarkehrenels,
¢ 3 4 $ } : . Radverkehrsnetz Parallelverlauf mit touristischer Themenroute B eSta n d
A ‘ _ . R " A N " 3 4 : 4 % : b3 4 1-/' : * 4 $ : * Einbindung von bedeutenden Quell- |» Flihrung Uber Verkehrsstralle » » Flihrung durch Wohngebiet »
3 4 % $ ¥ N 4 S - . # ‘aq,e ¥ und Zielpunkten unmittelbare Anbindung von einzelnen Einzelhandels-geschaften, vergleichsweise Anbindung von wenigen bedeutenden Quell- und -
’ " . e & 4 $ : £ 4 3 i % 3 4 ‘ (Alltag, Freizeit) Gewerbe- und Gastronomiebetrieben Zielpunkten des Alltags- und Freizeitverkehr
v 4 4 4 : e 5 o ) / 5
3 4 $ i i ‘ 3 * 4 . . ' ’° Verkniipfungspunkte OV (Bahnhofe, = . . . . » kein OV-Verkniipfungspunkt entlang der Streckenfiihrung Tem pO 30-ZOne
| , » 2 OPNV-Haltstellen in Streckenfuhrung integriert -
: , . % : ¢ /4 : $ 3 4 b Haltestellen etc.) vorhanden
4 . : R '
4 8 ¢ ¥ ¥ o Verkniipfungspunkte MIV » kein MIV-VerknUpfungspunkt entlang der Streckenflhrung » kein MIV-Verknupfungspunkt entlang der Streckenfihrung 1
S . NP (Pendlerparkpfitee 0.4) e asthendar Schutzstreifen NI
d = 5 . £ i A
k La=Tg ~ f 2% .
\ X P = it ;4 & Aix a7 & 2 & 4 . gemeinsamer Ful3- und W
“\ \ £ o ' 4 A A . Jahel Denkma | / Fiihrungsform des Radverkehrs
Coa DA & & & & 2 & & AN\t . _ JJ | , A e Radweg
N . ) : ! . : : : ' ln 7 ‘ " o Status quo » ungesicherte Fihrung auf der Fahrbahn: 1,3 km (100%) - » Tempo 30-Zone: 1,5 km (100%)
b4 4 ANp % + & & % & % 3 3 *Ili‘ N ‘ ,", T 0 e -
. 'y £ : i g 3 ! . . +
Sr l A . 8 ' / 4 ¥ * A : 4 | Ry e * Planung » Schutzstreifen: 1,3 km (100%) » Tempo 30-Zone: 1,5 km (100%) getrennter FUB- und NIRRT
I *‘%*“\iﬁ k & & & & @ :'l't‘ ') ‘ ' : .f'lg & 3 ‘?,r"'? B A e - - - kontinuierliche Fiihrung des Radverkeh
T ——— . l . \ ,‘ A v 3 ' ' . . t/, o A Im Roge & - ~ - | Kontinuitat der Wegefiihrung » kontinuierliche Flihrung des Radverkehrs iber Schutzstreifen ();urcc):ﬂ '.Ir_]:r'ﬁ;f?)g_zléngmg B2 RECVELEITS Radweg
R T R T N b S AN N ) | s 2 p 4 4 % % % % & 4
~ \ v ! ' > 4 : ; $ 4 %, % S J ' ‘ i ; ; ; ) ; - . .
~ _~ A e - A ! , \ Breite der Radverkehrsanlagen » Breite der Schutzstreifen zwischen 1,375 m - 1,50 m » keine Fihrung Uber Radverkehrsanlage
-~ \ \ ' / 4 > —— ”
C s & & 4 4 4 & % 2 * & 2 7Th & & .‘ /. Steinbgrd .1 PR / / Y : : s s Wirtschaftsweg T
_ 3 f £ L » “ A | ' ‘ . .
. . : " i $ %~ 4 4 i o : */ 2= ‘ : A \ Filhruralin Knotenbunkten » VorfahristralRe » "Rechts vor Links-Regelung" in Tempo 30-Zone »
t 4 ¢ 4 t ¢ 2 2 %2 % % % %\ \ ' ’ % e & % 4 & cNe 3 * . 4 : 4 . g P » Radverkehr an Knotenpunkten bevorrechtigt Radverkehr an Knotenpunkten untergeordnet (Zeitverlust) = ve rkeh rs be ruy h |gter Berelch
- 5 S 3 , s s/ 4 4 : 4 p-° 42 4 ¢ /8 2 2 : '
s . | : s 2 0 = | .
X - 3 : . 4 % 4 4 i : B l : . g // ‘/ ‘ /_x : L 1 § i : - ) 3 :: t ‘ : ;;edn_nuunndg:::;;;:Zgrverkehr » durchgehend Trennung zwischen Rad- und Fulligangerverkehr » durchgehend Trennung zwischen Rad- und FulRgangerverkehr Fu Bgangerzone Rad fre|
! ' : i . 4 b, % 2 ‘
\ v A | g € * 2 2 2 ¥ % 3 F 3 , r . , TR
N " B27 - t : + 4 ¥ / ‘A : @ 7 ol N AT R o | & A : fEnuihg= s en » keine Trennung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr o » keine Trennung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr —
B 243 ' e / s & & 4 T I S T R i : Rad- und Kfz-Verkehr
' . Ritterstes s ' 4 oo 5 :
—~— o ~ = \ - K / }_,: i 1I ‘f | : : N . ) : 4 . soziale Kontrolle / Beleuchtung » Beleuchtung durchgangig vorhanden » Beleuchtung durchgéngig vorhanden
Ty o iSermmsESSSS / X 4 T 300 m | ] : o [ : ¥
" ———— - N el A R S R Aty o ‘n !
'5-' e'rmSS{.\ P — o — — 4 L .- g - - $ f' ; -—
?%. - =) ! — B Sy R =l o g \ ; : ; Oberflachenbeschaffenheit » durchgangig asphaltiert in gutem Ausbauzustand » durchgangig asphaltiert in gutem Ausbauzustand
..... - Bl 2 N 8’ 4 2 \4 $ % 4 -
4 8 ---------- I' 243 - e - s ’ g - : ; ; .
, e B’ . . . = \ : . » leichte Steigung im Bereich Schulstrale, Am Brandkopf, Pl
& g r‘msse && . . 1., __I,_]r :‘--. - - ~de N _‘\_Q SRS . g t . \ . ) 4 . R A 4 Topographle » Stelgungsarm Glogauer StraEe a n u n g
I — — : y
: 5 g"tse B ) = \ . » FUhrung durch Erschliefungsstral’ennetz
\ A ) T — et » Fuhrung entlang Verkehrsstralle ; ; . R s
\ Fah I Verkeh R
g T % 827 ; x 4 : ¢ 3 3 t . |[Emissionsbelastung S . - » vergleichsweise geringe Beeintrachtigung durch Larm und
g il x & aas % 5 N » Beeintrachtigung durch Larm und Abgase Abgase Tem O 30 e
e '% 10 ;5 :‘?’ /c\ -—%’ = = \ | p
® < - » ey = im . . . 4. " Reinigung / Winterdienst » regelmaig » regelmanig ;
2 N T Vi = Tempo 30-Zone
120244 anhtt R L LE I E T TTRTY 0, ‘& 243 =
LTI T e &g/ =TT T S
a - — S~
- - - B27 = » Unterbindung des Parkens auf dem Abschnitt zwischen T
- 8243 ) . ANg 4 - - o - it - L
& . !1 24 3 I~ 2 y y ‘3\ ~ Restriktionen Sattlergasse und Weg Richtung Heinrich-Apelstral’e durch Anlage - » keine Restriktionen notwendig SCh UtZStrelfen
g B - ~ der Schutzstreifen
et T 827 1 R .
& - " 243 osten: ca. 35. uro -
3 — | 8243 Kosten: ca. 35.000 E gemeinsamer Fuls- un ]
& & R R R 5335 5+ |Kosten » vergleichsweise hohere Kosten zur Realisierung der » keine Kosten zur Realisierung der Streckenfiihrung
é’ LU T T Wit - Streckenfiihrung Radweg
.z.g:g/ $ Einhomschule ) Wi, 180224 zeitliche Umsetzbarkeit » kurzfristig umsetzbar » sofort umsetzbar
o LT - o 7 - 5 T
7 Aufgrund der schnelleren und direkteren Linienfithrung sowie der Einbindung einer Mehrzahl von bedeutenden getren nter Fuf3- und |
5* 7, Quell- und Zielpunkten wird die Variante 1 liber die KreisstraBe 9 zur Integration in die Pendler-Alltagsroute am Radwe
~& ﬁ., - Harzrand empfohlen. g
_ WL, B 7 ; v
= . - 0 £7s ) - N .
- ¥ & C 7N i . y 74 4 « 4 4 %+ % 3+ 2 % % 3 .
- 'S & e S 7 . | Wirtschaftsweg L
N
é‘* Im Wfwa, §?\' 'SR ST SN SN T S ¢ 2 2 3
i 3 : . Mallhahmennummer 3
T r 2 2 42 & 2 % %2 % % 2 )4
‘ia,?v %F St Thomas e
N e H q  Krche " & ¢ 4 £ a4 . : PR 4
(& " ‘3'23:,389 Feuerwehr e o - .
: b oy
N e fe yarzstraBe
e — . \“\aﬂ’s“a
e/
F ,}g ——— %
< vy
| = - - —— ¢ 4 ) AR :**,""‘;‘_‘;‘-—;‘__;‘; iy
i H 3 3 % } + $ 4 } s 3 - + P_"‘_—,“::—:___*—:-_f;f_,::
" 4 : 4 4 4 % ¢ 4 $ 4 } 3 4 $ 4 : 4 : ¢4 ! 4
[}
r 4 4 % 4wk -2 & & 4 A4 42 2 & 4 2 2 3 £ & % 4% x % 3

LANDKREIS GOTTINGEN

Landkreis Gottingen & Landkreis Osterode am Harz
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Prufung und Bewertung alternativer Streckenijhrungen - Routenfuhrung durch Scharzfeld
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S Netzabschnitt

breite (DTV) Querschnittsaufteilung fiosiousehatELng Abinenaingey
| Prufung und Bewertung
Stadt Herzberg am Harz, : , Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen, L " . o
1 |Kreisstralle 9 Hinterstralle Sattlergasse Landkreis Osterode |Ortsteil Scharzfeld, 150 m ungesicherte Fuh_rung des Radverkehrs auf der 7,10 m keine Angabe QS: Schutzstreifen 1,50 m - Kernfahrbahn 4,10 m - 4.000 € TN alte rn atlver StreCke nfu h ru ngen
; Fahrbahn, zul. V=50 km/h ;
innerorts Schutzstreifen 1,50 m ~o
Weg Richtun Stadt Herzberg am Harz, ungesicherte Fuhrung des Radverkehrs auf der Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen, Parken wird durch Einrichtun N N
2 |Kreisstralle 9 Sattlergasse Hei?wich- A e?—StrafSe Landkreis Osterode |Ortsteil Scharzfeld, 950 m Fahrbahn, zul. V=50 km/h, punktuelles Parken am 7,10 m keine Angabe QS: Schutzstreifen 1,50 m - Kernfahrbahn 4,10 m - 25.500 € o e fhne s oo o d?an it TN SCh arzfeld
p innerorts Fahrbahnrand insbesondere vor Einzelhandel Schutzstreifen 1,50 m, | S _ N
. Stadt Herzberg am Harz, . . Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen, X
3 |[Kreisstralte 9 Weg Rlchtung Glogauer Stralte Landkreis Osterode |Ortsteil Scharzfeld, 200 m Ungesichers Fuh_rung Ges Radyeniehts aul dor 6,85 m keine Angabe Schutzstreifen 1,375 m - Kernfahrbahn 4,10 m - 5.500 f :
Heinrich-Apel-Stralle . Fahrbahn, zul. V=50 km/h :
innerorts Schutzstreifen 1,375 m : STADT- UND VERKEHRS-
Variante 2 - Filhrung durch Wohngebiet y Mal3stab: ohne |pLANUNGSBURO KAULEN [K0e
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