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Der Kreistag des Landkreis Gottingen hat am
21.06.2017 den Masterplan Zukunftsfahiger
Radverkehr beschlossen. Gleichzeitig wurde
eine Forderrichtlinie fir Kommunen und We-
geeigentlimer zur Férderung von Radverkehrs-
infrastruktur verabschiedet. Fir den Radwe-
gebau der Kommunen und Liickenschliisse im
Radroutennetz sowie weitere Mallnahmen
aus dem Masterplan kénnen ab sofort Forder-
antrage gestellt und nach Prifung mit zu 50
Prozent vom Landkreis Gottingen bezuschusst
werden.

Ziel ist es, die Stadte und Gemeinden und wei-
tere Grundeigentiimer dabei zu unterstiitzen,
die im Masterplan definierten MaBnahmen
umzusetzen. Einen zusatzlichen Anreiz bietet
die landkreiseigene Forderrichtlinie, die mit
Fordermitteln aus Klimaschutz- und anderen
Programmen kombinierbar ist. Auf der 2. Rad-
verkehrskonferenz am 20.02.2018 werden die
MaRnahmen aus dem Masterplan den Kom-
munen und interessierten Institutionen und
Verbanden vorgestellt.

Was wollen wir?

Stellen Sie sich vor, es wiirden die vorhande-
nen Wege fir die alltdglichen Routen zu den
zentralen Orten unterhalten, in Stand gesetzt
und schlecht befahrbare Abschnitte fir E-Bike-
Nutzung adaquat hergerichtet.

Stellen Sie sich vor, es wiirden die vorhande-
nen Freizeitrouten zur guten Erreichbarkeit
unserer Naherholungsziele und zu besseren
Erlebbarkeit der Region erhalten, unterhalten,
in Stand gesetzt und schlecht befahrbare Ab-
schnitte hergerichtet.

Stellen Sie sich vor, es wiirden Baulasttrager
Ubergreifend mit dem Bund, dem Land, dem
Landkreis und den Kommunen die Radver-
kehrsmaRnahmen abgestimmt und umgesetzt.

Stellen Sie sich vor, es wiirden die Verkehrs-
mittel PKW, Bahn, Bus, Rad anhand von intel-
ligenten intermodalen Knotenpunkten zum
Umstieg verkniipft.

Stellen Sie sich vor, es wirden alle Verkehrs-
beziehungen zu unseren benachbarten Land-
kreisen abgestimmt und verkniipft.

Stellen Sie sich vor, es wiirden alle Wegwei-
sungen angepasst, vereinheitlicht und aktua-
lisiert.

Was tun wir?

Lassen Sie uns dazu beitragen, dass wir die
Mobilitdt und Erreichbarkeit im Landkreis
Gottingen und Slidniedersachsen verbessern,
Radrouten besser vermarkten und die Region
flr Einheimische und Besucherinnen und Be-
sucher attraktiver gestalten.

Lassen sie uns dazu beitragen, dass wir uns
gesiinder fortbewegen und einen Beitrag zum
Klimaschutz leisten.

In dieser Broschiire wird vorgestellt, welche
MaRnahmen auf Radrouten anhand von eige-
nen Erhebungen und Gutachten ausgewahlt
wurden und die Grundlage fiir den Handlungs-
bedarf im Masterplan bilden. AuRerdem wird
beschrieben, wie und welche Maglichkeiten
Kommunen und Grundeigentiimer nutzen
kénnen, um solche MalRnahme geférdert um-
zusetzen. Alle sind eingeladen, diese Ziele fiir
einen lebenswerten Landkreis zu verfolgen
und umzusetzen.

lhr

Bernhard Reuter
Landrat Landkreis Gottingen
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Herausforderung Radverkehr im Landlichen Raum

Radverkehr im landlichen Raum findet auf ganz unterschiedlichen Wegen und
Routen statt: neben straBenbegleitenden Radwegen an klassifizierten Strallen
nutzen Radfahrende oft Wirtschaftswege, z.T. betoniert oder asphaltiert, zu-
meist aber mit wassergebundener Decke und Spurwege der Land- und Forst-
wirtschaft. In kleinen Ortschaften und aullerorts wird im Mischverkehr der
StraBenraum gemeinsam genutzt, manchmal gibt es Ortsdurchfahrten mit
Schutzstreifen und Querungshilfen.
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Bei der Verkniipfung der unterschiedlichen Radrouten tauchen oft Gefahren-
stellen oder Abschnitte mit dringendem Handlungsbedarf auf. Ziel des Mas-
terplans Zukunftsfahiger Radverkehr ist es, die Wegenetze unterschiedlicher
Baulasttrager zu einem durchgangigen, sicheren und qualitativ moglichst gu-
tem Radroutennetz zu verkniipfen. Die ausgewdhlten MaRnahmen haben Ab-
schnitte mit Handlungsbedarf identifiziert. Die Forderangebote des Landkreis
Gottingen fir MaBnahmen insbesondere auf kommunalen Wegen sollen bei-
tragen Gefahrenstellen und Mangel zu beseitigen.

Wirtschaftsweg mit Betondecke Wirtschaftsweg mit Asphaltdecke Liickenschluss notwendig Engstelle auf Fulda Radfernweg

Landwirtschaftlicher Spurweg Wirtschaftsweg mit wassergebundener Decke eng stehende Pfosten behindern schlecht befahrbarer Grasweg
Durchfahrt mit Fahrradanhdnger — Liickenschluss fehlt

Mischverkehr in kleiner Ortschaft Ortsdurchfahrt mit Schutzstreifen Hohlweg mit starken Auswaschungen — Gefahr im Mischverkehr auf
nicht fahrradtauglich stark befahrener Landesstrafse
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HANDLUNGSFELDER
PLANEN

Gesamtstrategie fiir den Landkreis

= Angesichts der Planungshoheit der unterschiedlichen Baulasttrager
(Bund, Land, Kreis, Gemeinden, Wirtschaftswege) ist die Schaffung eines
integrierten Radroutennetzes eine grolRe Herausforderung

= Radwegekonzept des Landes Niedersachsen einbinden

= Baulasttrager ibergreifende Projekte z.B. ,Harzrandroute” initiieren

= Radverkehrszdhlungen

= Zukunftsvision ,Schutzstreifen auRerorts”

BAUEN

Ausbau der Infrastruktur fiir Radverkehr

= Ausbau von Radwegen an Kreisstrallen —

Aufnahme der Radwege ins ,,Mehrjahresprogramm®
= Ausbau von Radwegen an GemeindestralRen
= Ausbau von Wirtschaftswegen

SICHERN

Verkehrssicherheit und Qualitatssicherung

= Verkehrsschauen und Verkehrssicherheit

= Qualitatssicherung im Radroutennetz
(u.a.FGSV*-Wegweisung)

= Touristische Radrouten und Radfernwege
und ihre Unterhaltung

*FGSV = Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen

VERKNUPFEN

intermodale Verkniipfung von Rad, Bus und Bahn

= Erreichbarkeit von intermodalen Knotenpunkten

* (bergang Rad/Bushaltestellen und Rad /Bahnhaltepunkte erfordert:
¢ Ausbau von sicheren Zuwegungen zu Haltepunkten
¢ Ausbau sicherer Abstellanlagen an den Haltepunkten

MOTIVIEREN

Offentlichkeitsarbeit und Vernetzung

= Offentlichkeitsarbeit fiir Fahrradfreundliches Klima

= \ernetzung der Akteure (z.B. AK Radverkehr tagt 1 bis 2 mal im Jahr)
= Beteiligung fiir Blirgerinnen und Biirgern

= Sensibilisierung der Abgeordneten fiir Radverkehrsthemen

FORDERN

Forderberatung und kreiseigene Férderprogramme

= Forderrichtlinie des Landkreis Gottingen zur Bezuschussung
von Radwegen in Baulast der Kommunen, MaBnahmen zur
Verkehrssicherheit und Fahrradabstellanlagen in Kommunen

= Beratung flir Kommunen zu diversen Férderprogrammen
(EU, Bund, Land, etc.)




Der Landkreis Gottingen stellt den ,Master-
plan Zukunftsfahiger Radverkehr» fir den All-
tags- und Freizeitverkehr als kurz-, mittel- und
langfristige Arbeitsgrundlage fir die Planung
und systematische Umsetzung von MaRnah-
men auf. Diese stehen in engem Zusammen-
hang mit den aktuellen Klimaschutzaktivitaten
des Landkreises Gottingen und der kreisange-
horigen Kommunen. Nach Bestandsaufnahme
des Klimaschutzkonzeptes des Landkreis Got-
tingen (2013) geht ein Anteil von knapp 20%
der gesamten CO?Belastung auf die Mobilitat
im Kreisgebiet zurtick, die CO? Belastungen
durch die Bundesautobahnen ergeben wei-
tere 24 % Anteil. Die verstarkte Nutzung des
Umweltverbundes kann hier einen Beitrag
leisten zur Erreichung der Klimaschutzziele
des Landkreises.

Der Masterplan verknipft erstmals die He-
rausforderungen des Klimaschutzes mit der
Entwicklung der Infrastruktur, den Aufgaben
zur Kommunikations- und Offentlichkeitsar-
beit und den entsprechend zu schaffenden
kommunalen Forderstrategien. Diese sollen
EU- und Klimaschutzférderprogramme biin-
deln und durch eigene Haushaltsmittel ergan-
zen, um den Kommunen und weiteren Tragern
Anreize fir MalRnahmen in ihrem Zustdndig-
keitsbereich zu bieten.
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1. Vorgeschichte, Grundlagen
und Ziele des Masterplans Zukunftsfahiger
Radverkehr: Klimaschutz und Mobilitat

Der Landkreis Gottingen erarbeitete seit 2014
- gemeinsam mit dem Landkreis Osterode am
Harz —systematisch die Aufstellung und pilot-
hafte Umsetzung eines zukunftsfahigen Rad-
verkehrskonzepts mit Masterplan und daraus
abzuleitenden InfrastrukturmaRnahmen fiir
den fusionierten Landkreis Gottingen. Die-
se Fusion zum neuen Landkreis Gottingen
erfolgte am 1. November 2016. Fir die Gut-
achten und die Erarbeitung des Masterplans
einschlieBlich einer AusbaumaRnahme hatte
das Land Niedersachsen Férdermittel in Hohe
von 212.600 € bereit gestellt, die in 2016 ab-
gerechnet werden mussten.

Der Masterplan soll angesichts des demogra-
fischen Wandels den kiinftigen Mobilitats-
ansprichen, sowohl im landlichen Raum als
auch in den stadtischen Mittelzentren, im
Alltagsverkehr und in Freizeit und Tourismus
gerecht werden. Es wird angenommen, dass
sich die Nahversorgung zukiinftig als Folge
des demografischen Wandels noch starker
auf Grundzentren konzentrieren wird. Des-
halb sind insbesondere die Anbindungen von
kleinen Ortschaften an Grundzentren und ge-
gebenenfalls zusatzliche Versorgungszentren
in Flachengemeinden mit vielen Ortsteilen zu
beriicksichtigen.

Angesichts der Entwicklung von Pedelecs und
EBikes ist die Topografie kein Hinderungs-
grund mehr verstarkt das Rad auch fiir Versor-
gung und Nahmobilitdt im landlichen Raum zu
nutzen. Daher ist die systematische Verbesse-
rung der Radverkehrsverbindungsqualitat im
Landkreis Gottingen dringend geboten.

Der Radverkehr spielt im gesamten Landkreis-
gebiet bei der touristischen und verkehrlichen
Entwicklung eine wichtige Rolle. Trotz der fiir
Niedersachsen vergleichsweise sehr gerin-
gen Versorgung mit Radverkehrsanlagen an
Bundes- und LandesstraRen wurde seit den
1990er Jahren groBer Wert auf Liickenschliis-
se und durchgdngige Netzverbindungen, unter
Einbeziehung auch land- und forstwirtschaft-
licher Wirtschaftswege, gelegt, um fahrradt-
augliche Verbindungen zwischen den Orten zu
schaffen.

Ziel ist es, den in den einzelnen Kommunen
noch sehr unterschiedlichen Radverkehrsan-
teil deutlich zu erhéhen. Dafir ist es notig, die
Bedingungen im Rahmen der Infrastrukturvor-
aussetzungen in Bezug auf ein verkehrssiche-
res Radroutennetz und seine Anbindung an
den OPNV, die begleitende Infrastruktur wie
z.B. die Wegweisung und sichere Abstellan-
lagen zu schaffen und durch eine begleitende
Offentlichkeitsoffensive und eine landkreis-
weite kommunale Fahrrad AG zu einem fahr-
radfreundlichen Klima beizutragen.

1.1. Radroutenpldne

Als erster Schritt zum Masterplan wurde
2014/15 im Rahmen einer Interkommunalen
Zusammenarbeit in beiden Altkreisen Gottin-
gen und Osterode am Harz jeweils eine Be-
fahrung des gesamten Radroutennetzes als
umfassende Bestandsaufnahme durchgefiihrt
und daraus die notwendigen MaRnahmen fir
Liickenschliisse und BaumaBnahmen ermit-
telt. Diese Radroutenplane wurden mit den
Kommunen abgestimmt und am 29.4.2015
vom Kreistag im Landkreis Gottingen und am
13.7.2015 vom Kreisausschuf® im Landkreis
Osterode am Harz als Radroutenplan be-
schlossen.

In den Radroutenpldanen wird das Netz mit sei-
nen Verkniipfungen nach innen und auBen an-
gepasst - einschlieRlich der Ubergangspunkte
zu den Nachbarkreisen, es wird die Wegequa-
litdt mit den Uberregional abgestimmten Kri-
terien fur die ,Netzbeurteilung” analysiert
und abgebildet. Aus den ermittelten Defiziten
werden entsprechend notwendige Bau- und
SanierungsmalRnahmen abgeleitet. Weiterhin
wird dargestellt, welche Routen zu Arbeitsstat-
tenschwerpunkten fiihren und Naherholungs-
ziele anbinden. Die Radroutenpldne (2015)
der beiden ehemaligen Landkreise bilden die
entscheidende Grundlage fiir den Masterplan.
Alle Routen und MaRRnahmen des abgestimm-
ten Netzes werden vom Landkreis unterstitzt.
In begriindeten Fallen und bei Bedarf erfolgt
eine Fortschreibung der Routen im Master-
plan.




1.2. Gutachten zur Vertiefung

und Ergdnzung der Ergebnisse

der Radroutenpldne
Auf Basis der Radroutenplane wurden Aufga-
benstellungen fiir weiterfihrende Gutachten
ermittelt, die im Zuge des EFRE-Forderprojekts
2015 unter Betrachtung folgender Aspekte
bearbeitet wurden:
Gutachten 1:
1a Netzplanung und 1b STVO
Uberpriifung Netzplanung (A. Wijgers, Hanno-
ver)
Gutachten 2:
Radiales Netz um Gottingen
(SV Kaulen, Aachen/Miinchen)
Gutachten 3:
Pendler — Alltagsroute am Harzrand
(SV Kaulen, Aachen/Miinchen)
Gutachten 4:
Planung und Gestaltung der
Intermodalen Knotenpunkte
(Team Red, Bonn/Berlin)
Gutachten 5:
Radverkehrszahlungen
(1GS Stolz, Neuss und Radschlag, Berlin)
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1.2.1. Ergebnisse aus dem Teilgutachten | a:
Uberpriifung der Netzplanung und
Netzauswertung

Der Gutachter wertet das komplette Radrou-

tennetz beider Altkreise aus und Uberprift

systematisch, ob alle Ziele wie (weiterfih-
rende) Schulen, Arbeitsplatzschwerpunkte,

Nahversorgung sowie Ziele fiir Tourismus und

Naherholung auch unter den zu erwartenden

Folgen der demografischen Entwicklung in ge-

eigneter Form angebunden sind. Er Gberprift

die MaBnahmenvorschldge aus den Radrou-
tenpldnen und schlagt Netz- und MaRBnah-
menerganzungen vor, die in Karten und Listen
zusammengefallt werden.
Ergebnisse aus dem Teilgutachten | b:
StVo-Uberpriifung der
Ortsdurchfahrten

Der Gutachter Gberprift in 40 ausgewahlten

Ortschaften die Ortsduchfahrten mit Blick auf

die STVO-Konformitat und die Verkehrssicher-

heit fir den Radverkehr. Schwerpunkt liegt
auf der systematischen Schwachstellenanlyse
und moglicher Korrekturen durch eine Anpas-
sung der STVO-Beschilderung und anderer

Verkehrssicherungsmallinahmen wie z.B. Que-

rungshilfen, Furtmarkierungen oder Tempoli-

mits.

In Ortsplanen wurden die Mangel sowie die
Radverkehrsfiihrungen erfasst. Die ausgear-
beiteten Detailplane dienen zur Vorbereitung
von systematischen Verkehrsschauen in allen
untersuchten Orten. Die Stralenverkehrsbe-
horden des Landkreises Gottingen und seiner
Mittelzentren wie z.B. Hann. Miinden, Duder-
stadt, Osterode am Harz fithren diese in ihrem
Zustandigkeitsbereich gemeinsam mit den
Vertretern der Kommune, der Polizei und der
zustandigen Behorde durch, um die umzuset-
zenden MalRnahmen im Einzelfall festzulegen.

1.2.2. Ergebnisse aus dem Teilgutachten 2:
Radiales Netz rund um Goéttingen

Die Gutachter von SV Kaulen haben an zehn
ausgewdhlten und abgestimmten Ubergangs-
punkten zwischen Stadt und Landkreis Got-
tingen eine Méangelanalyse durchgefiihrt, um
mit detaillierten Losungsvarianten den Op-
timierungsbedarf sowohl auf Landkreis— als
auch Stadtgebiet darzustellen. Diese Routen
ergdnzen die bereits geplanten Radschnell-
wegverbindungen nach Rosdorf und Boven-
den. Damit wurden von Landkreisseite die
entscheidenden Vorarbeiten fiir den Radver-
kehrsentwicklungsplan erbracht, der 2016/17
mit Unterstiitzung von Fachplanungsbiiros
von der Stadt Gottingen ausgearbeitet wird.

1.2.3. Ergebnisse aus dem Teilgutachten 3:
Machbarkeitsstudie
Pendler-Alltagsroute am Harzrand

Die Gutachter von SV Kaulen haben auf einer

34,13 km langen Strecke zwischen Gittelde/

Badenhausen bis Bad Lauterberg die Fahrrad-

Streckenflihrung der sogennanten ,Harzran-

droute” analysiert und kostengtinstige effek-

tive Losungsansatze fiir eine verkehrssichere

Wegefiihrung aufgezeigt ,unter Beriicksichti-

gung von aktuellen Forschungsprojekten zur

Weiterentwicklung des Sicherungsrepertoires

fiir den Fahrradverkehr mittels Markierungs-

[6sungen”. Die detaillierten Lésungsvarianten

zeigen den Optimierungsbedarf, die Moglich-

keiten und die geschatzten Kosten auf. Oft
bietet die Variante einer Streckenfiihrung

Uber ,Schutzstreifen innerorts” bis zur Aus-

weisung von Fahrradstraen in Wohngebie-

ten eine preiswerte Losung, sowohl fir die

Anlage wie auch die langfristige Unterhaltung

der MaRnahme. Die notwendigenden Schrit-

te sind in die MaRRnahmendibersicht (siehe

Kapitel 5) eingearbeitet. Teilweise miissen vor

der genauen Beschreibung der Einzelmalinah-

men fir den Masterplan noch die Ergebnisse
der geplanten Verkehrsschauen abgewartet
werden. AuBerdem wurde als neues Verkehr-
selement die Einfiihrung von ,Schutzstreifen
aulerorts” vorgeschlagen, die derzeit in der
STVO noch nicht vorgesehen sind (siehe 2.1.
Handlungsfeld Planen).
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1.2.4. Ergebnisse aus dem Teilgutachten 4:
Erreichbarkeit intermodaler
Knotenpunkte

Auf Basis einer Bedarfsanalyse und eines

MaRnahmenkonzepts fiir 16 Bahnhaltepunkte

im gesamten Kreisgebiet haben die Gutach-

ter Kriterien entwickelt fir die Haltepunkte

mit dem hochsten Potential als intermodale

Knotenpunkte. Erganzt wird die Untersuchung

mit einer Bestandsaufnahme zu Angebot und

Nachfrage und Fahrradabstellanlagen an je-

dem der untersuchten Standorte mit einem

Steckbrief. Mit den Erkenntnissen aus den

Gutachten 1a und 4 sollen die intermodalen

Knotenpunkte an das Routennetz angebun-

den bzw. die Anbindungen verbessert werden.

1.2.5. Ergebnisse aus dem Teilgutachten 5:
Radverkehrsstarken
Die Radverkehrsmessungen wurden von IGS
(Ingenieurgesellschaft beratende Verkehrs-
ingenieure, Neuss) und dem Biro Radschlag
(Berlin) zwischen dem 11. Mai und 29. Juli
2015 an insgesamt 33 Radroutenabschnitten
in beiden Altkreisen durchgeflihrt.
Fur die Messtechnik wurden automatisierte
Zahlgerate auf Basis von Radartechnologie
der Firma Sierzega Elektronik GmbH (,,SR6
Bike“) genutzt. Alle Daten werden mittel GPS
an eine Datenbank Ubermittelt und zentral
ausgewertet. Das Verfahren wird seit einigen
Jahren erfolgreich fiir die Radverkehrsanalay-
se in verschiedenen Bundeslandern (u.a. Bran-
denburg, Niedersachsen) zum Controlling der
Wirksamkeit von Investitionen zum Ausbau
von Radwegenetzen eingesetzt.
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1.2.6. Beteiligung der Kommunen

und Verbdnde
Die Ergebnisse dieser Gutachten wurden bei
der Radverkehrskonferenz in Krebeck am
29.2.2016 offentlich vorgestellt und mit rund
140 Teilnehmerinnen und Teilnehmern aus
Politik und Verwaltung aus beiden Kreisgebie-
ten, Kommunen, Verbanden und Vertretern
der Polizei diskutiert. Samtliche Ergebnisse
und Pléne wurden auf der Website des Land-
kreises veroffentlicht:

http://www.landkreisgoettingen.de/

radverkehrskonferenz
Analog zum Verfahren bei der Erstellung der
Radroutenpldne wurden Kommunen, Verbéan-
de und Institutionen, wie die Polizei, um Stel-
lungnahmen und aktive Beteiligung gebeten.
Bis Ende 2016 sind von den Beteiligten Anre-
gungen, Wiinsche und Forderungen eingegan-
gen, die alle einzeln fachlich geprift wurden
und in die MaRnahmeniibersicht der vordring-
lichen MaRnahmen (siehe Anlage 1 zum ,Mas-
terplan Zukunftsfahiger Radverkehr») bzw. in
die Ubersicht der zuriickgestellten MaRnah-
men aufgenommen wurden (siehe Anlage 3
»Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr»).
Aus allen MaRnahmenblattern der einzelnen
Kommunen wurden die BaumalRnahmen der
hochsten Prioritat zusammengefasst und in
hohe und mittlere Dringlichkeit eingestuft.
Damit sind sie mit zeitlicher Prioritdt, nach
Kommunen und Baulasttragern sortiert in den
Masterplan tGbernommen. Desgleichen wur-
den alle Ergebnisse aus den bereits genannten
finf Gutachten sowie die Vorerkenntnisse aus
den Radroutenplanen zusammengestellt, nach
fachlichen Prioritdten sortiert und ebenfalls in
die MaRnahmendibersichten aufgenommen.

Notwendige Routenverlegungen und —Anpas-
sungen werden in den Kartendarstellungen
vorgenommen. Alle Routen und MaRnahmen
des abgestimmten Netzes werden vom Land-
kreis unterstitzt. In begrindeten Fallen und
bei Bedarf erfolgt eine Fortschreibung der
Routen im Masterplan.

Die regelmalige Fortschreibung und die integ-
rierte Planung des Radverkehrs im Zusammen-

hang mit weiteren Verkehrsausbaumalnah-
men aller StraRenbaulasttrager ist dringend
notwendig. Der Landkreis Gottingen setzt sich
dafiir ein, dass dies im Rahmen der Ublichen
Beteiligungsverfahren auch beim Ausbau aller
klassifizierten StraBen stattfindet.

Das Ergebnis dieses Prozesses wird im ,,Mas-
terplan Zukunftsfahiger Radverkehr” zusam-
mengefasst.

Alle Informationen zu den Radroutenplanen unter:

www.landkreisgoettingen.de/radroutenplan

Die vollstandigen Ergebnisse der Teilgutachten unter:
www.landkreisgoettingen.de/radverkehrskonferenz
Materialien zum Masterplan zukunftsfahiger Radverkehr >>

>1.2.1.: Gutachten 1a: Netzauswertung
Gutachten 1b: StVO-Uberpriifung

> 1.2.2.: Gutachten 2: Radiales Netz um Gottingen

> 1.2.3.: Gutachten 3: Alltagsroute am Harzrand

> 1.2.4.: Gutachten 4: Intermodale Knotenpunkte

> 1.2.5.: Gutachten 5: Radverkehrsstarkenermittlung

Alle Anlagen zum Masterplan finden Sie unter:
>> www.landkreisgoettingen.de/masterplan

Anlage 1: > MalRnahmenubersicht
Anlage 2: > Kartenblatter 1-4

Anlage 3: > Liste der zuriick gestellten BaumalRnahmen

13

1




1.2.7. Ziele des Masterplans
Die regelmaRige Fortschreibung und integrier-

te Planung des Radverkehrs im Zusammen-
hang mit weiteren Verkehrsausbaumafnah-
men aller StraBenbaulasttrager ist dringend
notwendig.

Der ,Masterplan Zukunftsfahiger Radver-
kehr hat das Ziel, als Handlungsrahmen und
Entscheidungshilfe (iber zukiinftige Bau- und
InvestitionsmalRnahmen zu dienen und Hin-
weise auf dringende notwendige Aufgaben im
Bereich Kommunikation, Verkehrssicherheit,
Einsatz von Fordermitteln und Verknipfung
strategischer Ansdtze der Optimierung von
Mobilitat und Klimaschutz zu schaffen. Der
Nutzen liegt in einer Verbesserung der Rah-
menbedingungen fiir sicheren Radverkehr,
der Verbesserung der intermodalen Verkniip-
fung von Rad- und OPNV sowie der Steigerung
des Radverkehrsanteils als Beitrag zum Klima-
schutz und zu gesunder Mobilitat.

14

Der Masterplan gliedert sich
in die Handlungsfelder:

Q' Planen @ Verkniipfen
Bauen Motivieren

Sichern Férdern

Der Masterplan umfasst verschiedene Hand-
lungsfelder, die nur in ihrem Verbund die not-
wendigen Synergien erzeugen, um die ange-
strebte Wirkung zu erzielen.

Gesamtstrategie fiir
den Landkreis

Ausbau der Infrastruktur
fiir Radverkehr

Verkehrssicherheit und
Qualitatssicherung

intermodale Verkniipfung
von Rad, Bus und Bahn

Offentlichkeitsarbeit
und Vernetzung

Forderberatung und
kreiseigene Férderprogramme

@ QQad
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2. Handlungsfelder des Masterplans

2.1. Handlungsfeld
g PLANEN

Der ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr”
mit allen vorgeschalteten Gutachten und An-
lagen stellt den Gbergeordneten Rahmen fir
das gesamte Radverkehrsnetz des Landkrei-
ses Gottingen auf. Fur die Planungs- und Um-
setzungsinstrumente mussen sich alle Partner
und Baulasttrager miteinander abstimmen.
Die Baulasttrager Gbergreifende Netzplanung
erfolgt in Abstimmung zwischen allen Betei-
ligten. Jeder Baulasttrdger ist fiir seine Aus-
flhrungsplanung selbst verantwortlich. Jeder
Baulasttrager ist selbst flir die Unterhaltung
seiner Radrouten und Radwege verantwort-
lich.

Alle aufgedeckten Mangel und notwendigen
Malnahmen sind in die MalBnahmeniiber-
sicht der vordringlichen MaRnahmen (siehe
Anlage 1 zum ,Masterplan Zukunftsfahiger
Radverkehr») bzw. in die Ubersicht der zu-
rickgestellten MaBnahmen einsortiert wor-
den (siehe Anlage 3 ,Masterplan Zukunfts-
fahiger Radverkehr») - dabei wird auch die
Zustandigkeit fur die Umsetzung dargestellt.
Der Landkreis Gottingen kann nur (ber die
MaRnahmen im Rahmen seiner eigenen
StraBenbaulasttragerschaft selbst entschei-
den. Fir alle Gbrigen MaRnahmen, auch die
an Bundes- und LandesstralRen entscheiden
die jeweiligen StraRenbaulasttrager selbst, al-
lerdings nach Abstimmung mit dem Landkreis
und den Kommunen.

Gemeinden bauen ihre Wege und StraRen
selbst aus, fuhren den Radverkehr in Orts-
durchfahrten zumeist im Mischverkehr, bauen
stralenbegleitende Radverkehrsanlagen und

Wirtschaftswege aus. In gewissem Umfang
kénnen Kommunen im Rahmen der neuen
landkreiseigenen Forderrichtlinie Zuschiisse
aus Haushaltsmitteln des ,Masterplans Zu-
kunftsfahiger Radverkehr” angeboten wer-
den. Zusatzlich erfolgt eine Beratung Uber
Fordermoglichkeiten aus (ibergeordneten
Forderprogrammen vom Land, Bund und EU-
Mitteln. (siehe Abschnitt 2. 6)

2.1.1. Radwegebau beim Neu- und
Ausbau von Kreisstraflen

GemaR Beschlul des Kreistags vom 14.03.2017
(DRS-Nr. 0063/2017) ist beim Neu- und Aus-
bau von KreisstraBen ein Radweg anzulegen
bzw. auszubauen, wobei unter Einbeziehung
des Radroutenplans in Verbindung mit dem
»Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” so-
wie der jeweiligen Gemeinde eine positive Be-
darfspriifung vorausgesetzt wird.

2.1.2. Radwegekonzept des Landes
Niedersachsen 2016

Die Niedersachsische Landesstrallenbauver-
waltung (NLStBV) mit ihren Geschaftsberei-
chen Bad Gandersheim und Goslar betreut
im Auftrag des Landes und des Bundes ne-
ben allgemeinen StralenbaumaBnahmen
den (Aus-)Bau von Radwegen an Bundes- und
Landesstrallen bzw. dazu parallelen Wegen
(Radwegekonzept 2016 Land Niedersachsen:
www.niedersachsen.de/download/94248).
Um weitere BaumaRnahmen in diese ca. alle
5 Jahre stattfindende Fortschreibung als vor-
dringlichen Bedarf aufzunehmen, ist wieder-
um die Unterstltzung vom Landkreis und den
betroffenen Kommunen notwendig. Der Bund
fUhrt keine Mehrjahreslisten.
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Umso wichtiger ist die zligige Planfeststel-
lung der vorgesehenen Radwege, solange der
Bund die Mittel fur die Planung und den Bau
zu 100% bereit stellt. Die zustandige Planfest-
stellungsbehorde ist der Landkreis Gottingen.
Im genannten Radwegekonzept an Landes-
straBen werden die Malnahmen mit vor-
dringlichem Bedarf auf 5-10 Jahre im Voraus
festgelegt. Diese werden, insbesondere we-
gen Personalengpdssen, in den zustiandigen
Behorden aber zumeist nur mit erheblicher
Zeitverzogerung umgesetzt.

Durch sogenannte Gemeinschaftsradwege
gibt es fiir Kommunen die Moglichkeit den
Ausbau von Radwegen an Landes- und Bun-
desstraBen erheblich zu beschleunigen. Der
akute Personalmangel in der zustdandigen Nie-
dersachsischen LandesstraRenbauverwaltung
fuhrte zuletzt dazu, dass z.B. der Geschafts-
bereich Bad Gandersheim mit dem Flecken
Bovenden einen Vertrag zur Beschleunigung
des Baus eines seit Jahren vorgesehenen Rad-
weges an der LandesstraBe L544 von Leng-
lern nach Bovenden abgeschlossen hat. Das
NLSTBV erstattet der Kommune die externen
Planungskosten. Diese kiimmert sich im Ge-
genzug mit ihrem eigenen Personal um die
Betreuung des Planungsbiiros bis zur Planfest-
stellung der BaumaRnahme. Die Vereinbarung
zur Planung wird zwischen den Geschaftsbe-
reichen und Gemeinden im Einzelfall ausge-
handelt.
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2.1.3. Zukunftsvision
»Schutzstreifen auBerorts”

Die StVO und die Regelwerke sind mit den
Erfordernissen des modernen Radverkehrs
in Einklang zu bringen. Dazu ist die systema-
tische Entwicklung neuer Erkenntnisse er-
forderlich wie zum Beispiel die Anlage von
Schutzstreifen. Der Gutachter fihrt dazu aus:
»Mit Einfilhrung der Schutzstreifen durch die
sog. ,Fahrradnovelle” 1997 in die StVO wur-
den diese aullerorts sowie in Kreisverkehren
aus Verkehrssicherheitsgriinden ausgeschlos-
sen. Flr AuRerortsstrecken erfolgte dies sei-
nerzeit mangels vorhandener Erkenntnisse:
»Inwieweit auBerorts die Anordnung eines
Schutzstreifens in Betracht kommen kann,
muss noch durch entsprechende Forschungs-
arbeiten geklart werden.” (Bundesrat-Drs.
375/97). Dieses Forschungsdefizit soll mit
dem dreistufigen Projekt ,,Modellversuch zur
Markierung von Schutzstreifen auRerorts und
zur Untersuchung der Auswirkungen auf die
Sicherheit und Attraktivitdt im Radverkehrs-
netz” aufgegriffen werden. Im Rahmen dieses
im Nationalen Radverkehrsplan (NRVP) ge-
forderten Modellprojekts soll diese flr Gber-
ortliche Radverkehrsverbindungen fiir den
Alltags- und Freizeitverkehr verkehrlich und
okologisch interessante Losung in Deutsch-
land erprobt und wissenschaftlich untersucht
werden. (...)

Markierungslésungen sind insbesondere dort
interessant, wo bauliche Lésungen nicht zwin-
gend notwendig oder baulich- und umwelt-
rechtlichnichtinFragekommenoderunterdem
Kostenaspekt kaum zu realisieren sind. Der fir
die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
wichtige Grundsatz der StVO, dass die Ver-

kehrssicherheit in der Abwagung gegenlber
der FlUssigkeit des Kfz-Verkehrs Vorrang hat,
wird durch Schutzstreifen auRerorts gegen-
Uber dem Kfz-Verkehr untersetzt und gestarkt.
Schutzstreifen  aulerhalb  geschlossener
Ortslagen sollen hauptsdchlich dem Liicken-
schluss im Radwegenetz dienen und kénnten
zur besseren Verbindung zwischen Ortsteilen
eingesetzt werden. Ein wichtiger Punkt bei
einer Beurteilung der Umsetzung von Fahr-
radschutzstreifen aulferhalb geschlossener
Ortslagen ist, dass diese kein Ersatz fiir — aus
Grinden der Verkehrssicherheit - erforderli-
che bauliche Radverkehrsanlagen sein diirfen.
Die Markierung von Schutzstreifen auler-
orts ist derzeit in Deutschland nach den Be-
stimmungen der StVO auf Grund fehlender
Erkenntnisse [noch] nicht zuldssig. Diese Er-
kenntnisliicke soll mit dem im Rahmen des
Nationalen Radverkehrsplans geférderten For-
schungsprojekts geschlossen werden.” (siehe
Gutachten 3 zum Masterplan, SV Kaulen).

Das genannte NRVP-Vorhaben bezieht sich
auf den Einsatz beidseitiger Schutzstreifen auf
Strallen bis zu einem Belastungsbereich von
etwa 4.000 Kfz/Tag. Untersucht werden Fahr-
bahnen, bei denen nach Abmarkierung der
beidseitigen Schutzstreifen die verbleibende
Kernfahrbahn nur einstreifig zu befahren ist,
im Begegnungsfall Kfz/Kfz also die Schutzstrei-
fen in Anspruch genommen werden mussen.
Insgesamt wurden 18 Untersuchungsstrecken
in sechs Bundeslandern eingerichtet.

Die entsprechenden Praxisversuche (u.a.
durchgefiihrt im Landkreis Northeim) sind
bereits seit 2015 abgeschlossen, aber bis
jetzt werden die Ergebnisse zurlick gehal-
ten. Bundesweit wirde sich fir Kommunen

und Landkreise im landlichen Raum mit die-
ser Flhrungsform eine sehr kostenglinstige
Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn von
wenig befahrenen Landstralen anbieten.
Aus Sicht des Landkreises geeignete Stre-
ckenabschnitte, aus verschiedenen Bereichen
des Kreisgebiets, sind auf der MalRnahmen-
Ubersicht als ergdnzende Information mit
aufgefiihrt (siehe Kapitel 5). Landkreise in
landlichen Gebieten mit teilweise wenig be-
fahrenen StraRen konnten viel Geld, sowohl
fiir den Bau als auch fir die Unterhaltung se-
parater Radwege sparen, wenn auf geeigne-
ten Strecken die Fihrungsform ,Schutzstrei-
fen auBerorts” genutzt werden diirfte. Vor der
Planung der vorgeschlagenen ,Schutzstreifen
auBerorts” z.B. fiir die ,Harzrandroute” muss
aber zunachst die Veroffentlichung des For-
schungsberichts und die Genehmigung dieses
neuen Verkehrsfiihrungselements durch das
Bundesministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur abgewartet werden.Die Arbeits-
gemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen
(AGFK) Niedersachsen und die entsprechen-
den AGFK-Landesverbande der anderen Bun-
deslander sowie die kommunalen Spitzenver-
bande setzen sich dafir ein.

(siehe auch www.agfk-niedersachsen.de/
arbeitsgruppen/schutzstreifen-ausserorts.
html)
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2.1.4. Radverkehrsmessungen

und Z3dhlungen
Die im Zuge der Gutachten 2015 erprobten
Radverkehrszdhlungen sind ein sehr nitzli-
ches Instrument zur Bedarfsermittlung auf
ausgewahlten Strecken und auch zur an-
schlieBenden Uberpriifung der Wirksamkeit
von BaumaRnahmen im Radroutennetz mit
Blick auf die Steigerung des Radverkehrs.
Sie ermoglichen ein objektives Controlling
der Entwicklung der Radverkehrszahlen auf
konkreten Streckenabschnitten. Mit eigenen
Zahlgerdten kénnen im gesamten Kreisgebiet
sowohl flexibel wie systematisch - zu stark re-
duzierten Kosten - entsprechende Zahlungen
durchgefiihrt werden. Geeignete Strecken zur
Durchfiihrung von Radverkehrsmessungen
sind zur Information in der MaBnahmentabel-
le mit aufgefiihrt (https://www.landkreisgoet-
tingen.de/pics/medien/1_1499861669/Anla-
ge_ 1.1 _Massnahmenuebersicht.pdf).
Im Rahmen des EFRE-Projekts hat der Land-
kreis Gottingen im Herbst 2016 zwei mobile
Radverkehrszahlgerate angeschafft, die regel-
mafig an wechselnden Standorten wiederholt
eingesetzt werden, um belastbare Aussagen
zur Radverkehrsfrequenz auf den Strecken zu
ermitteln und vor allem auch vor und nach
Ausbaumalnahmen.
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2.1.5. Umsetzung Baulasttrager
libergreifender Projekte
Derzeit gibt es keine zusatzlichen Férderungen
fir Gemeinde- und Baulasttrager (ibergreifen-
de Konzepte, wie die ,Harzrandroute” oder
fir das ,Radiale Netz rund um Gottingen”
mit Anschliissen fiir Pendler aus dem Land-
kreisgebiet. Daher ist das zielflihrendste und
schnellste Verfahren, in enger Abstimmung
mit den jeweils beteiligten Kommunen, solche
Konzepte in MaRnahmen aus modularen Bau-
steinen zu zerlegen und als Lickenschlisse
z.B. mit Férdermitteln aus dem Klimaschutz-
programm des Bundes oder des Niedersach-
sischen Landessonderprogramms 2017/18 fir
Radschnellwege umzusetzen. Es ist durchaus
sinnvoll fiir diese unterschiedlichen Projekte
moglichst fortgeschrittene Planungen in der
»Schublade” zu haben. Inzwischen gibt es For-
dermdglichkeiten flr solche Pilotprojekte oft
mit einer extrem kurzen Reaktionszeiten fr
die Antragstellung - innerhalb von 10-30 Ta-
gen z.B.im Rahmen von Wettbewerben.
Allen diesen Projekten gemeinsam ist eine
hohe Netzwirksamkeit. Deshalb ist es drin-
gend geboten, moglichst alle beteiligten Part-
ner von einem konzertierten Vorgehen und
stringenten Zeitplanen zu liberzeugen.

»,Das Radroutennetz hat eine Gesamtlange von
ca. 1.560 km und ist in 1784 Unterabschnitte
aufgeteilt. Die [im Teilgutachten 1] erhobene-
nen Mangel verteilen sich hierbei wie folgt:

An- Lange
zahl
Schwerwiegende Mangel 186 | 150 km

Bedeutende Mangel 504 | 443 km
Geringflgige Méangel 469 | 456 km
Komfortmangel 314 | 298 km
Keine Mangel 247 | 141 km

Tabelle 1: Anzahl und Lénge der festgestellten Mdngel

Damit ergibt sich rechnerisch, dass ca. 2/3
des gesamten Netzes bereits in einem guten
Zustand sind. Da aufgrund des gewahlten Vor-
gehens eine genaue Abgrenzung der Mangel-
strecken nicht moglich ist und auch punktuelle
Mangel damit Auswirkungen auf die Gesamt-
bewertung eines Abschnittes haben, ist davon
auszugehen, dass der Anteil gut befahrbarer
Strecken hoher ist.” (siehe Gutachten: ,Mas-
terplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgut-
achten 1 a Netzplanung Landkreis Gottingen
und Landkreis Osterode am Harz von MTG
(Wijgers, 2015 Hannover)

Rund 80 % der Radrouten im Radroutennetz
des Landkreises Gottingen verlaufen Uber
Wirtschaftswege. Die land- und forstwirt-
schaftlichen Eigentliimer gestatten die Fahr-
radnutzung und zumeist auch die Wegweisung
an diesen Routen. Sie bauen diese Routen auf
ihre Kosten (allerdings haufig mit EU-Forder-
mitteln) nur fir ihre eigenen wirtschaftlichen
Bedarfe aus, die Qualitatsanforderungen von
Radfahrern an die Wegequalitdt liegen meist
dartiber. Da es zur Vermeidung von volkswirt-
schaftlich und 6kologisch unnétigen Flachen-
versiegelungen nicht sinnvoll und zumeist
auch wegen beschrankten Maoglichkeiten
des Grunderwerbs nicht moglich ist, paralle-
le Wegenetze einzurichten, muss auf ausge-
wihlten Streckenabschnitten eine qualitative
Optimierung von Wirtschaftswegen erfolgen.
Hier missen die betroffenen Kommunen oder
auch die Wegeeigentiimer selbst die Initiative
ergreifen um MalRnahmen zum Ausbau voran
zu bringen. Solche MaRRnahmen sind kiinftig
im Rahmen des Masterplans auf den Strecken
des festgelegten Radroutennetzes mit Kreis-
mitteln forderfahig, sofern die Kriterien der
Forderrichtlinie erflllt werden. Zuschiisse aus
anderen Fordertopfen miissen im Einzelfall
geprift werden.
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2.2.2. Ausbau von Radwegen
an Gemeindestrallen

Gemeinden bauen ihre Wege und StraRen
selbst aus (ggfls. konnten kunftig ,Schutz-
streifen aullerorts” hier mogliche Lésungen
bieten), sie fiihren den Radverkehr in Orts-
durchfahrten zumeist im Mischverkehr, bauen
strallenbegleitende Radverkehrsanlagen und
bauen Wirtschaftswege aus. Flr die Radwege-
projekte der Kommunen schafft der Landkreis
Gottingen 2017 eine eigene Forderrichtlinie
und unterstitzt und berdt die betroffenen
Kommunen bei der Antragstellung flr weitere
Fordermittel. (siehe Abschnitt 2. 6).

2.2.3. Ausbau von Radwegen an Kreis-
straBen des Landkreises Gottingen

Nach Uberpriifung und Zusammenfiihrung
des Kreis-straRenkatasters in 2017 erfolgt die
Neuaufstellung des Mehrjahresprogrammes fiir
den Ausbau von Kreisstralen und den Bau von
Radwegen. Vorgesehen ist der Ausbau von Inf-
rastruktur an den KreisstraRen in Form von Li-
ckenschliissen, Netzerganzungen und Beseiti-
gung von Gefahrenstellen am Radwegenetz
entsprechend der MaRnahmenliste des Mas-
terplans ,Zukunftsfahiger Radverkehr”. Die
einzelnen baureifen Projekte werden jahrlich
mit der Haushaltsplanung im Fachausschuss
(AWVBPE) vorgestellt. Die MalRnahmen wer-
den aus dem Masterplan des Landkreises Got-
tingen abgeleitet.
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2.3. Handlungsfeld
SICHERN

Mit der technischen Entwicklung und der zu-
nehmend breiteren Nutzung von Pedelecs
und Fahrradern auch fiir langere Alltagswege
sind die Anforderungen der Radfahrer und
Radfahrerinnen an das Radroutennetz gestie-
gen. Erst allwettertaugliche Wege mit guter
Orientierung bringen mehr Radverkehr. Die
Unterhaltung der ausgebauten Infrastruktur
muss sichergestellt und das Qualitdgtsmanage-
ment entsprechend aufgebaut werden, um
die Investitionen langfristig zu sichern.

Regelbreite

2.3.1. Sicherung der Qualitat im
regionalen Radverkehrsnetz des
Landkreis Gottingen
Technisches Regelwerk als Grundlage
zum Planen und Bauen von MaBBnahmen
Die ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) sind malgeblich fiir alle techni-
schen Planungen. Punktuelle Ausnahmen
werden dann in Betracht gezogen, wenn es
an punktuellen Abschnitten keine anderen Lo-
sungsmoglichkeiten gibt.
Aus der Verwaltungsvorschrift der StraBen-
verkehrsordnung (VwV-StVO) und ERA 2010
ergeben sich folgende Radwegebreiten (siehe
unten stehende Tabelle):

Mindestbreite

Radweg (mit und ohne |2,00 m
Benutzungspflicht) (1,60 m)*

Fir Benutzungspflicht erforderliche
lichte Breite: 1,50 m (VwV-StVO)

Zweirichtungsradweg 2,50 m (2,00 m)*

Fir Benutzungspflicht erforderliche
lichte Breite: 2,00 m (VwV-StVO)

Radfahrstreifen 1,85 m Lichte Breite inkl. Breitstrich:
(1,60 m)* 1,50 m (VwV-StVO)
Inkl. Breitstrich
Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m (ERA) 1,50 m
Inkl. neben 2,00 m Parkstanden
Markierung (RASt)
Gem. Geh- u. Radweg, |2,50->4,00 m** | Lichte Breite: 2,50 m
innerorts (VwV-StVO)
Gem. Geh- u. Radweg, |2,50 m*** 2,00 m***

auBlerorts

* bei geringer Radverkehrsbelastung

** in Abhadngigkeit von der Gesamtbelastung FuRganger und Radfahrer/Stunde

*** zzgl. 1,75m Sicherheitstrennstreifen

Tabelle 2: Regel- und Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen (aus Teilgutachten 1a Netzanalyse)
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Ausbaustandard und Wegequalitit

Alle StralRenbaulasttrdger der Radwege an
klassifizierten Stralen verstandigen sich auf
die Mindeststandards der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (,,ERA”) zum Ausbau der
Radwege insbesondere in Bezug auf lichte
Breiten und den Rollwiderstand des Belages.
Das gleiche gilt fiir eine Definition von Stan-
dards von UnterhaltungsmalRnahmen durch
die StraBenbaulasttrager. Hier bestehen hau-
fig Defizite, die die Nutzbarkeit und in der
Folge auch die Verkehrssicherheit von Stre-
ckenabschnitten gefdhrden. Pendler im All-
tagsverkehr werden besonders abgeschreckt.
Um die Verkehrssicherheit der Radfahrer zu
gewiahrleisten und um den Uberholverkehr
von Pedelecs, E-Bikes und Rennradern sicher
zu ermoglichen, wurden die Qualitatsanfor-
derungen und -Standards beim Bau neuer
Radwege angehoben. Die Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (kurz ERA) sind ein in
Deutschland giiltiges technisches Regelwerk
fir die Planung, den Entwurf und den Betrieb
von Radverkehrsanlagen. Die ERA werden von
der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) in KéIn herausgegeben.
Der Landkreis halt sich beim Bau von Radwe-
gen an KreisstraRen an diese Qualitatsstan-
dards und versucht die librigen Baulasttrager
von der Einhaltung dieser Standards zu Uber-
zeugen.

Grundsatzlich sind immer auch die Belange
des Naturschutzes zu beriicksichtigen, insbe-
sondere bei der Filihrung von Freizeitrouten
auf Wirtschaftswegen mit zumeist wasser-
gebundener Decke ohne Versiegelung. Ziel
ist es dabei eine grundlegende Einigung und
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Verstandigung mit dem Naturschutz Uber die
Ausbaustandards flr Netzabschnitte sowohl
far Alltags- wie Freizeitrouten zu erzielen, um
diese Grundlage bei Planungen nutzen zu kon-
nen und nicht jedesmal grundsatzlich verhan-
deln zu missen.

Touristische Radrouten und Radfernwege
Besonders nachteilig sind auftretende Man-
gel in der Wegequalitdt auch auf touristischen
Hauptrouten wie den Radfernwegen. Nicht
beseitigte Mangel kénnen zum Verlust von
Zertifizierungs-Sternen fiihren, beeintrachti-
gen den Erfolg des touristischen Marketings
der zustdndigen touristischen Verbdnde und
benachteiligen die betroffenen Radfernwege
im touristischen Wettbewerb um (iberregi-
onale Kunden und Gaste. Die zunehmende
Bedeutung des Wirtschaftssektors Tourismus
darf fiir bestimmte Gebiete im Landkreis Got-
tingen nicht unterschatzt werden. Daher ist
die gemeindelibergreifende Kontrolle und
ggfls. Durchfiihrung von UnterhaltungsmaR-
nahmen fir Radfernwegen durch die Kreiss-
tralenmeistereien des Landkreis Gottingen
zu prifen, sofern kleine Kommunen und eh-
renamtliche Unterstitzer mit diesen Aufgaben
Uberfordert sind.

Radroutenwegweisung

und Wegweisungskataster

In der Vergangenheit wurde teils von Ehren-
amtlichen und in ABM-Projekten eine Viel-
zahl von touristischen Wegen beschildert
und angelegt ohne auf die dafiir notwendige
Wegequalitdat ausreichend zu achten. Kon-
tinuierlich sind Zug um Zug diese friiheren

Planungen auf den Prifstand zu stellen und
ggfls. bei unzufriedenstellenden Wegefiihrun-
gen entsprechende Routen zu verlegen oder
notfalls aufzuheben, um in der Folge teure
Baumalnahmen zu vermeiden. Dies erfolgt
in Abstimmung mit den Kommunen und den
Touristikern z.B. wie im Untereichsfeld von
der Samtgemeinde Radolfshausen ausdriick-
lich gewlinscht oder dem T3-Weg (im Altkreis
Osterode am Harz).

Liickenschliisse bei der Radwegweisung

Als Defizit im fusionierten Kreisgebiet wird von
unterschiedlichen Kommunen und Akteuren
der Zustand der Radwegweisung benannt. Sie
ist in beiden Altkreisen teilweise unvollstan-
dig, nicht im optimalen Unterhaltungszustand
und basiert auf mindestens vier verschiede-
nen Systemen von Wegweisungskatastern,
die z.T. noch handisch gefiihrt werden. Unter
Federfiihrung des Landkreis Gottingen wird

derzeit ein webGIS integriertes System entwi-
ckelt, das alle Varianten zusammenfihrt und
demndchst gleichermaRen dem Landkreis wie
den beteiligten Kommunen digital zur Verfu-
gung gestellt wird. Das erleichtert maRgeblich
Lickenschliisse, Nachbestellungen und Un-
terhaltungsmaRnahmen an der Wegweisung
in Zusammenarbeit zwischen Landkreis und
Kommunen.

Im Zuge des neuen Wegweisungskatsters wird
zur Klarung und Vereinfachung der Betreuung
der Radrouten der Eigentiimer und die Zu-
standigkeit flr die Unterhaltung des Weges
als Radroute und die Wegweisung mit erfasst.
Bevor im Altkreis Gottingen die FGSV- Rad-
routenwegweisung weitgehend flachende-
ckend ab 2004 im Rahmen von LEADER und
PROLAND-Projekten beschafft worden waren,
wurden mit den betreffenden Kommunen
vertragliche Regelungen zur Ubernahme der
Wegweiser in die kommunale Verantwor-
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tung inkl. Unterhaltung, Reinigung usw. ab-
geschlossen. Die seit 2010 notwendigen Ge-
stattungsvertrage mit den Grundeigentiimern
haben ebenfalls die betroffenen Kommunen
selbst abgeschlossen.

Hier besteht noch ein Bedarf zur Harmonisie-
rung mit den Regelungen des Altkreis Ostero-
de am Harz. Dort hatte der Landkreis in ein-
zelnen Kommunen auf Kosten des Landkreis
Osterode am Harz die Wegweisung aufgestellt
und sich mit eigenem Personal auch um Pflege
und Unterhaltung der Wegweiser und um die
Gestattungsvertrage gekiimmert.

Das System muss in Absprache mit den kom-
munalen Akteuren in beiden Altkreisen har-
monisiert werden, bevor die FGSV- Wegwei-
sungssysteme aktualisiert und vervollstandigt
werden kénnen.

Der Landkreis unterstiitzt in enger Abstim-
mung die Kommunen dabei die Radverkehrs-
wegweisung nach FGSV-Standard ab 2017
kontinuierlich fortzusetzen, zu ergdnzen und
Licken im Radroutennetz systematisch zu
schlieBen. Entsprechende Planungen sind im
Haushaltstitel des Masterplans einkalkuliert.
Die Beschaffung der Wegweiser ist Gber For-
dermittel aus der Klimaschutzrichtlinie des
Bundes moglich.
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2.3.2. Verkehrsschauen

und Verkehrssicherheit
Im Zeitraum 2017-2022 sollen fiir alle 40 im
Gutachten 1b untersuchten Ortsdurchfahrten
im gesamten Kreisgebiet Verkehrsschauen mit
Schwerpunkt verkehrssichere Fihrung des
Radverkehrs durchgefiihrt werden zusammen
mit der Polizei, StraRenbaulasttragern, Kom-
munen und den jeweils zustandigen StralRen-
verkehrsbehorden.
Ziel ist die Beseitigung der in diesem Gutach-
ten zu Tage getretenen Gefahrenpunkte. Die
Kreisverwaltung schldgt vor, MaBnahmen, die
in der Folge angeordnet werden, kénnen ab
einer Bagatellgrenze von Projektkosten von
3.000 € (inkl. Planungskosten) vom Landkreis
aus den Haushaltsmitteln fiir den Masterplan
bezuschusst werden, wenn sie dazu beitragen
die Verkehrssicherheit insbesondere fiir den
Radverkehr zu verbessern. Bei weiteren all-
gemeinen Verkehrsschauen sollen kiinftig im-
mer alle Belange des Radverkehrs integral von
vorneherein mit beriicksichtigt werden.
Neben den Verkehrsschauen sollen auf Basis
von Unfallanalysen die Bedingungen fiir Ver-
kehrssicherheit flir Radverkehr im Landkreis
in Kooperation mit den Kommunen, Polizei,
Baulasttragern, Verkehrsbehorden und weite-
ren Akteuren wie Verkehrswacht e.V., Schulen,
Seniorenbeirdten usw. in Ortsdurchfahrten
und auf freier Strecke verbessert werden.
Hier stehen z.B. die Verbesserung der Sicht an
Knotenpunkten, gesicherte Querungsstellen
an gefdahrlichen Haupt- und LandstraRen aber
auch MalRnahmen zur Sensibilisierung und
Offentlichkeitsarbeit fiir die verschiedenen
Gruppen von Verkehrsteilnehmern im Vorder-
grund (siehe auch Kapitel 2.5. Motivieren).

2.4. Handlungsfeld
VERKNUPFEN

Erreichbarkeit intermodaler Knotenpunkte
und Ausbau von sicheren Abstellanlagen

Um die Verkniipfung des Radverkehrs mit dem
OPNV zu optimieren, ist es die Aufgabe der
Kommunen und des Landkreises, die Erreich-
barkeit der intermodalen Knotenpunkte tber
verkehrssichere Routen und Radwege sicher-
zustellen. Dies erfolgt unter anderem durch
die SchlieBung von Netzliicken, ggfls. Schutz-
streifen und die Ergdnzung der Wegweisung
zu Bahnhofen und Haltepunkten.

Dariliberhinaus schaffen der systematische
Ausbau von sicheren Abstellanlagen an Bus-
haltestellen und Bahnhofen bzw. Bahnhalte-
punkten, aber auch verldssliche Mitnahmean-
gebote in Bus und Bahn - mit entsprechender
Preisgestaltung - in Abstimmung mit den Ver-
kehrstragern die Rahmenbedingungen zum
bequemen Umsteigen fir die intermodale
Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.
Ziel ist zudem die Verbesserung der Akzeptanz
von Fahrradern in Bussen und Bahnen auBer-
halb der Hauptverkehrszeit und eine klare
Regelung der Mitnahmemoglichkeiten fir
Fahrgaste und Verkehrsanbieter. Bei klinftigen
Ausschreibungen von Teilnetzen sollen die
Aspekte der Verkniipfung im Umweltverbund
starker berlcksichtigt werden.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans und in
Absprache mit den Aufgabentragern Zweck-
verband Verkehrsverbund Sidniedersachsen
(ZVSN) und der niedersdchsischen Landes-
nahverkehrsgesellschaft (LNVG) ist der bar-
rierefreie Ausbau der Haltestellen und Bahn-
haltepunkte mittelfristig und systematisch
umzusetzen. Der kapazitdtsorientierte Ausbau
von sicheren Radabstellanlagen fir Rader und
Pedelecs an Bushaltestellen, Bahnhaltepunk-
ten und Bahnhofen kdnnen im Rahmen von
ModernisierungsmaRnahmen durch den ZVSN
bzw. die LNVG eingebracht werden. Uber Kli-
maschutzférderprogramme des Bundes sind
einige Malnahmen ebenfalls forderfahig,
eigene FordermalRnahmen des Landkreises
Gottingen kdnnten den Ausbau zeitnah voran-
bringen.
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@0 2.5. Handlungsfeld
MOTIVIEREN

Die Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und
die Vernetzung der Akteure spielen flr die
Radverkehrsfoérderung neben dem Ausbau
der Infrastruktur eine entscheidende Rolle,
um mittel- und langfristig ein fahrradfreundli-
ches Klima zu schaffen. Daher kommt diesem
vielfaltigen Handlungsfeld eine entscheidende
Bedeutung zu, denn es verankert das Thema
Radverkehr im BewuBtsein der Birgerinnen
und Biirgern aber auch bei den Personen, die
Entscheidungen Uber die Zukunft des Radver-
kehrs im Landkreis Gottingen zu treffen haben.

Deshalb ist es sinnvoll fir dieses Handlungs-

feld ein breites Spektrum an Informations- und

Beteiligungsangeboten zu entwickeln. Diese

richten sich an unterschiedliche Zielgruppen:

= Landkreis und Kommunen, Verbande und
Institutionen treffen sich regelmaRig 1-2 mal
jahrlich im AK Radverkehr um Planungen
und Konzepte miteinander abzustimmen
und Erfahrungen auszutauschen und die
Radverkehrsakteure zu vernetzen

= Biirgerinnen und Blrgern kénnen sich aktiv
beteiligen mit lhrer Ortskenntnis und Erfah-
rungswissen beim Mangelmelder aber auch
durch die Beteiligung an Kampagnen und
Aktionen (wie Stadtradeln, Mit dem Rad zur
Arbeit, Sternfahrt mit dem Landrat usw.).
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Abgeordnete werden gezielt eingeladen zur
Teilnahme an solchen Aktionen und Ange-
boten um den Landkreis und seine Radver-
kehrsinfrastruktur zu ,erfahren”, und aus
eigener Anschauung den Handlungsbedarf
kennen zu lernen. Zusatzlich werden ge-
meinsam mit geeigneten Partnern (z.B. auch
Stadt Gottingen) in sinnvollen Abstdnden
Formate wie der ,Politiktalk” veranstaltet
um die Perspektiven zur Forderung des Rad-
verkehrs zu diskutieren.

Unterstiitzung der Verkehrssicherheitsarbeit
von freien Tragern wie der Verkehrswacht
eV. und Angeboten zur Mobilitatsbildung
flr ausgewahlte Zielgruppen in Kooperation
mit der Polizei, Schulen, Seniorenbeiraten,
Unterstitzergruppen fiir Fliichtlinge und
Migranten usw.

Offensive Einbindung der Fahrradnutzung in
das betriebliche Mobilitatskonzept z.B. liber
Dienstrader, Forderung sicherer Abstellanla-
gen an unterschiedlichen Betriebsstandor-
ten der Kreisverwaltung

Bereitstellung von Flyern, Broschiren und
digitalen Angeboten fir Kommunen und
Blrgerinnen und Blrger

Der Landkreis strebt die Zertifizierung als
Fahrradfreundliche Kommune durch das Land
Niedersachsen und die Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundliche Kommune AGFK an.

Die gemeinsame Auszeichnung des Landes
Niedersachsen und der AGFK |6ste 2016 den
Landespreis (der ebenfalls «Fahrradfreund-
liche Kommune Niedersachsen» hieR) nach
vierzehnjahriger Tradition ab. Land und AGFK
versprechen sich von der neuen Zertifizierung
eine gezieltere und nachhaltigere Radver-
kehrsforderung als bislang.

Voraussetzung fiir die Zertifizierung ist die
AGFK-Mitgliedschaft und ein bestehendes
Konzept zur Radverkehrsférderung. Die Jury
besteht aus den verkehrspolitischen Sprechern
aller Landtagsfraktionen, aus Vertretern des

niedersachsischen Verkehrsministeriums, des
AGFK-Vorstandes und der AGFK-Geschafts-
stelle, der kommunalen Spitzenverbande, des
ADFC Niedersachsen, der TourismusMarketing
Niedersachen und der Landesverkehrswacht
Niedersachen. Folgende Bereiche gehen in
die Bewertung der Jury ein: kommunalpoliti-
sche Zielsetzungen im Konzept, Infrastruktur,
Verkehrssicherheit, Radtourismus, fahrrad-
freundliches Klima und Berufsradverkehr. Die
Verleihung des Zertifikats findet jahrlich statt.
Die Auszeichnung bescheinigt den Kommunen
fur finf Jahre, eine der fahrradfreundlichsten
Kommunen Niedersachsens zu sein.
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@ 2.6. Handlungsfeld
FORDERN

Dieses Aufgabenfeld reicht vom Mitteleinsatz
flr eigene Radverkehrsinfrastruktur- und Bau-
malnahmen bis zur Férderung und Beratung
anderer Akteure.

= Der Landkreis bietet eine Forderberatung
zur ErschlieBung von Fordermitteln aus Kili-
maschutzprogrammen, Landes-, Bundes-
und EU-Mitteln fliir Kommunen und andere
Akteure, die die Infrastruktur oder Service-
angebote flir Radverkehr verbessern wollen.
= Landkreis Forderichtlinie Bezuschussung
von Radwegen in Baulast der Kommunen:
Die Verwaltung setzt den Kreistagsbeschluf}
um eine eigene Forderrichtlinie zur Bezu-
schussung von 50% der zuwendungsfahi-
gen Bau- und Planungskosten fiir Radwege
in Baulast der Kommunen zu entwickeln.
Die Verwaltung empfiehlt diese Férderung
auf MalRnahmen aus dem Masterplan ,,Zu-
kunftsfahiger Radverkehr” wie z.B. zur ver-
kehrssicheren Radverkehrsfiihrung in Orts-
durchfahrten auszudehnen.
Der Landkreis unterstiitzt die Kommunen
in geeigneter Form bei der Umsetzung von
,Gemeinschaftsradwegen” an Bundes- und
Landesstrallen. Mangels eigener Planungs-
kapazitaten bieten die NLSTBV in Bad Gan-
dersheim und Goslar inzwischen den Kom-
munen an die Kosten fiir Planungsauftrage
von Radverkehrsanlagen an Landes- und
BundesstralRen zu erstatten um die Planfest-
stellung und den Bau der geplanten Radwe-
ge aus dem ,, Radwegekonzept 2016 des Lan-
des” deutlich zu beschleunigen.
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= Forderprogramm ,Fahrradabstellanlagen flr
Kommunen im Landkreis Géttingen: Die Ver-
waltung empfiehlt ab 2017 ein kreisweites
,Forderprogramm  Fahrradabstellanlagen
flir Kommunen im Landkreis Gottingen” zu
entwickeln um zligig das Angebot fiir sichere
Abstellanlagen im gesamten Kreisgebiet zu
verbessern. Das Programm umfasst folgen-
de Eckpunkte: Der Landkreis Gottingen be-
schafft die Fahrradabstellbligel zentral, die
Kommunen (ibernehmen die Aufstellung,
Unterhaltung und alle damit ggfls. notwen-
digen Genehmigungsverfahren auf ihre Kos-
ten. Die Abstellbligel gehen in das Eigentum
der Kommunen tber und kénnen tberall in
den Ortschaften angebracht werden, wo Be-
darf besteht. Fahrradabstellanlagen an Bus-
haltestellen, Bahnhaltepunkten und Bahn-
hofen missen mit dem ZVSN bzw. der LNVG
abgestimmt werden bzw. kénnen durch die-
se aufgestellt und geférdert werden.

2.7. Kriterien fiir die Auswahl

der wichtigsten MaBnahmen
Die Auswabhlkriterien aus den unterschiedli-
chen Handlungsfeldern fir die Aufnahme in
die MalRnahmeniibersicht der vordringlichen
Malnahmen sind im folgenden Abschnitt auf-
gefiihrt.

Planen und Bauen

» Die MalRnahme schliel3t eine wichtige Liicke
im Routennetz und hat eine hohe Netzpri-
oritat.

* Die MaRRnahme ist mit einem realistischen
Kosten— Nutzen Verhaltnis umsetzbar.

= Die MaBBnahme ist zeitnah umsetzbar, die
Planfeststellung oder Baugenehmigung liegt
VOor.

= Die MalRnahme wird vom Grundeigentiimer
bzw. durch Kommune/Baulasttrager unter-
stutzt.

= Die MaRRnahme optimiert die Radverkehrs-
verbindung mit einem intermodalen Kno-
tenpunkt des Offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV).

= Der Bedarf fir die MaBnahme wird durch
Radverkehrszahlungen belegt.

Verkniipfen

* Die MaBnahme verbessert die Anbindung
an Schwerpunkte fir Arbeit, Ausbildung und
Versorgung mit Gitern des taglichen Ge-
brauchs (,Optimierung einer Alltagsroute”)
oder die Anbindung an Schwerpunkte fir
Naherholung und Tourismus (,,Optimierung
Naherholungs bzw. touristische Route”).

» Die MaRRnahme setzt gemeinsam erarbeite-
te Konzepte um (z.B. Radwegweisung).

Sichern (Verkehrssicherheit

und Qualitdssicherung)

= Die MalRnahme verbessert die Verkehrssi-
cherheit und/oder ein Unfallschwerpunkt
wird entscharft.

= Die MalRnahme erhoht die touristische At-
traktivitat eines Radfernweges.

Motivieren und Vernetzen

= Die MalRnahme leistet einen Beitrag zur Ver-
besserung des fahrradfreundlichen Klimas
im Landkreis Gottingen.

= Die MalRnahme leistet einen Beitrag zur Ver-
netzung von Akteuren.

= Die MaRnahme leistet einen Beitrag zur Un-
terstiitzung von birgerschaftlichem Engage-
ment.

= Die MaRnahme leistet einen Beitrag zu Of-
fentlichkeitsarbeit und Kommunikation (z.B.
in Bezug auf Mobilitatsbildung, Verkehrs-
sicherheitsarbeit, klimafreundliche Mobili-
tat).

Fordern

= Fiir die MalBnahme kénnen Fordermittel z.B.
von der EU, dem Bund oder Land eingewor-
ben werden.

= Der Landkreis stellt eigene Haushaltsmittel
gemal’ der eigenen Forderrichtlinie zur Um-
setzung der MaBnahme bereit.
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Die Entwicklung der Mobilitat der Biirgerinnen
und Biirger und von Waren und Dienstleistun-
gen sieht sich derzeit vielen Herausforderungen
durch technologischen und gesellschaftlichem
Wandel unterworfen und ist mit starken Veran-
derungsprozessen, die vor wenigen Jahren noch
keineswegs erkennbar waren, konfrontiert. In
urbanen Zentren wechseln heute bereits stei-
gende Anteile der Bevolkerung vom PKW zum
Umweltverbund des OPNV von Bussen, Bahnen
und Radverkehr, um nicht dauerhaft im Stau
stecken zu bleiben. Statt Hubraum des KFZ wird
das flotte E-Bike, Rennrad und Smartphone zum
Statussymbol junger Menschen. Elektromo-
bilitdt nimmt dem Dieselantrieb zunehmend
Marktanteile ab, tberall schieRen Elektrolade-
saulen aus dem Boden, auch wenn die Schnell-
ladesdulen den Durchbruch deutschlandweit
auf Uberlandstrecken noch nicht geschafft ha-
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ben. Biirgerforen diskutieren die Neuaufteilung
des StraBenraums, Wissenschaftler des Max-
Planck-Institutes entwickeln auch in Siidnieder-
sachsen Algorithmen zur Steuerung des fahr-
planunabhangigen Ecobus im landlichen Raum.

Teststrecken fiir autonomes Fahren wurden
Anfang Marz 2017 vom Niedersachsischen
Wirtschaftsminister fiir 2018 auf dem ersten
Streckenabschnitt rund um Braunschweig und
Wolfsburg auf den Autobahnen 2, 391 und 39
angekiindigt.

Die ersten vier Kilometer Radschnellweg in
Deutschland wurden im Rahmen des Projektes
»Schaufenster Elektromobilitdt” in Gottingen
realisiert. Bundesweite Delegationen und Ta-
gungen stehen Schlange und informieren sich
zu technischen Detailfragen vor Ort. Der inzwi-

schen in der Umsetzung befindliche Ruhrrad-
schnellweg R1 wird 80 Kilometer quer durchs
Ruhrgebiet flihren und damit den Verkehrsin-
farkt abmildern.

Verkehrsplaner auf dem Nationalen Radver-
kehrskongress in Mannheim beschéftigen sich
im April 2017 mit der Herausforderung wie Rad-
fahrer in Verkehrssysteme mit von Menschen
gesteuerten KFZ und autonomen selbstfah-
renden Fahrzeugen integriert werden kénnen.
Nachrichten zur dramatischen Anderung des
gesamten Mobilitatssektors kommen taglich
und das wird in naher Zukunft auch die Mobi-
litdt im landlichen Raum des Landkreis Goéttin-
gen, in Ortschaften und Mittelzentren und im
Oberzentrum Gottingen immer mehr und im-
mer schneller verandern.

Carsharing und offentliche Pedelecverleihstati-
onen sind in den ersten Dorfern im Landkreis
Gottingen schon erfolreich getestet und inzwi-
schen etabliert worden, Lastenrdder breiten
sich aus. Pedelecs und E-Bikes lassen die fri-
heren Berge und Anhohen schrumpfen, so daR
bald jeder nach Dransfeld mit dem Rad pedeln
kann, nicht nur die Rennradfahrer, die monate-
lang fiir die Tour d’énergie trainiert haben. Das
Land Niedersachsen stellt im Sommer 2017 sein
landesweites Fahrradmobilitatskonzept auf.

Der Landkreis Gottingen legt im Friihjahr 2017
nach intensiven Vorarbeiten den Masterplan
zukunftsfahiger Radverkehr vor als Planungs-
und Handlungsgrundlage fiir die Herausforde-
rungen der nachsten Jahre, um seine Potenziale
und Chancen fiir eine klimafreundliche Nahmo-
bilitdt auch im landlichen Raum zu nutzen.
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4. Fazit

Der ,,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr*
verknipft erstmals die Herausforderungen
des Klimaschutzes mit der Entwicklung der
Infrastruktur, den Aufgaben zur Kommuni-
kations- und Offentlichkeitsarbeit und den
entsprechend zu schaffenden kommunalen
Forderstrategien. Diese sollen EU- und Klima-
schutzforderprogramme biindeln und durch
eigene Haushaltsmittel ergdanzen, um insbe-
sondere den Kommunen Anreize fiir eigene
RadverkehrsmaRnahmen zu bieten.

Der Masterplan zukunftsfahiger Radverkehr
wurde auf Basis der folgenden Elemente erar-
beitet und zusammengefiihrt:

Die Radroutenplane (2015) bilden die ent-
scheidende Grundlage fiir den Masterplan.
Aus den ermittelten Defiziten werden ent-
sprechend notwendige Bau- und Sanierungs-
malnahmen abgeleitet.

Auf Basis der Radroutenpldane wurden Aufga-
benstellungen fir weiterfiihrende Gutachten
ermittelt, die im Zuge des EFRE- Forderpro-
jekts zur Erstellung des ,Masterplans Zu-
kunftsfahiger Radverkehr” mit folgenden The-
men bearbeitet wurden:

Alle Anlagen zum Masterplan finden Sie unter:
>> www.landkreisgoettingen.de/masterplan

Anlage 1: > MaRBnahmenibersicht
Anlage 2: > Kartenblatter 1-4

Gutachten 1:

1a Netzplanung und 1b STVO

Uberpriifung Netzplanung (A. Wijgers, Hanno-
ver)

Gutachten 2:

Radiales Netz um Gottingen

(SV Kaulen, Aachen/Miinchen)

Gutachten 3:

Pendler — Alltagsroute am Harzrand

(SV Kaulen, Aachen/Miinchen)

Gutachten 4:

Planung und Gestaltung der

Intermodalen Knotenpunkte

(Team Red, Bonn/Berlin)

Gutachten 5:

Radverkehrszdhlungen

(IGS Stolz, Neuss und Radschlag, Berlin)

Die bis Ende 2016 eingehenden Anregungen,
Winsche und Forderungen von Kommunen,
Behorden (z.B. StraRenbaubehérden des
Landes Niedersachsen, Polizei) und weiteren
Akteuren zu den Ergebnissen wurden syste-
matisch geprift und bei Plausibilitdt in den
Masterplan Gbernommen. Alle Routen und
MaRnahmen des abgestimmten Netzes wer-
den vom Landkreis unterstiitzt. In begriinde-
ten Fallen und bei Bedarf erfolgt eine Fort-
schreibung der Routen im Masterplan.

Anlage 3*: > Liste der zurlick gestellten BaumalRnahmen
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Der Masterplan gliedert sich
in die Handlungsfelder:

%' Planen @ Verkniipfen

Bauen Motivieren

@ Sichern Férdern

Alle Ergebnisse aus den Gutachten sowie
die Erkenntnisse aus den Radroutenpla-
nen wurden zusammengetragen und nach
fachlichen Prioritdten fir jede Kommune
im Landkreis sortiert und in der ,Malnah-
menibersicht des Masterplans“ (siehe Ka-
pitel 5: Alle MaBnahmen werden auf den
Karten 1-18 aufgeflihrt.) zusammengefasst
und in hohe und mittlere Dringlichkeit ein-
gestuft. Alle Anregungen, die aus fachlichen
Grinden nicht in diese Prioritat aufgenom-
men wurden, sind in der Liste ,Zuriickge-
stellte Baumassnahmen” (siehe Anlage 3%,
Kasten auf Seite 32) dargestellt. Die Auswahl-
kriterien fir die MaBnahmen sind detailliert
im Masterplan dargestellt.

Die regelmaRige Fortschreibung und die integ-
rierte Planung des Radverkehrs im Zusammen-
hang mit weiteren Verkehrsausbaumalinah-
men aller StraBenbaulasttrager ist dringend
notwendig. Der Landkreis Géttingen setzt sich
dafiir ein, dass dies im Rahmen der Ublichen
Beteiligungsverfahren auch beim Ausbau aller
klassifizierten StrafRen stattfindet.

= Ziel des Masterplans ist eine deutliche Erho-
hung des Radverkehrsanteils im Landkreis
Gottingen. Die Zertifizierung als Fahrrad-
freundliche Kommune wird angestrebt und
soll nach Erreichung der Voraussetzungen
von der Kreisverwaltung beantragt werden.
Die Umsetzung der Projekte in der MaR-
nahmeniibersicht 1 des Masterplans (sie-
he Kapitel 5: Alle MaBnahmen werden auf
den Karten 1-18 aufgefiihrt) ist im Rahmen
der Zustandigkeiten und Moglichkeiten des
Landkreises Gottingen zu unterstiitzen. Dies
soll je nach Betroffenheit in enger Abstim-
mung und Einvernehmen mit den Kommu-
nen des Landkreises Gottingen und den Ub-
rigen Baulasttragern und Akteuren erfolgen.
Folgende MaRRnahmen sind mittelfristig pri-
oritar zu bearbeiten, zu entwickeln und um-

zusetzen:

Alle Projekte aus MalRnahmenibersicht 1
des Masterplans in Baulasttrdgerschaft des
Landkreis Gottingen sollen in das kiinftige
Mehrjahresprogramm fiir den Ausbau von
Kreisstrallen integriert werden.

Ab 2017 fihrt der Landkreis mit den zu-
standigen Behorden einmalig systematisch
Verkehrsschauen in den Kommunen durch

mit dem Ziel die Radverkehrsfiihrung in den
Ortsdurchfahrten zu optimieren und ver-
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kehrssicher zu gestalten. MaRnahmen, die
in der Folge angeordnet werden, kénnen ab
Projektkosten von 3.000 € (inkl. Planungs-
kosten) vom Landkreis bezuschusst werden,
wenn sie dazu beitragen, die Verkehrssi-
cherheit insbesondere fiir den Radverkehr
zu verbessern.

Die Verwaltung entwickelt ein Forderpro-
gramm Fahrradabstellanlagen fir Kommu-
nen im Landkreis Gottingen, um das siche-
re Abstellen von Fahrradern im gesamten
Kreisgebiet voran zu bringen.

Die Verknipfung des Radverkehrs mit dem
OPNV kann nur verbessert werden, wenn
Kommunen und der Landkreis die verkehrs-
sichere Erreichbarkeit der intermodalen
Knotenpunkte schaffen. In Absprache mit
den Aufgabentragern Zweckverband Ver-
kehrsverbund Sidniedersachsen (ZVSN)
und Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG)

34

ist der barrierefreie Ausbau der Haltestel-
len und Bahnhaltepunkte mittelfristig und
systematisch umzusetzen. Der kapazitats-
orientierte Ausbau von sicheren Radabstel-
lanlagen fiir Rader und Pedelecs an Bushal-
testellen, Bahnhaltepunkten und Bahnhéfen
kdnnen im Rahmen von Modernisierungs-
mafRnahmen direkt durch den ZVSN bzw. die
LNVG eingebracht werden.

Derzeit bestehen unterschiedliche techni-
sche und organisatorische Systeme bei der
Radwegweisung im Altkreis Osterode am
Harz und Gottingen. Diese miissen in Ab-
sprache mit den kommunalen Akteuren in
beiden Altkreisen harmonisiert werden,
bevor die Wegweisungssysteme aktualisiert
und vervollstandigt werden kdnnen. Das Ziel
ist zeitnah die vorhandenen Wegweisungs-
licken im Radroutennetz systematisch zu
schlieBen und die Unterhaltung der Weg-

weisung sicherzustellen. Die Verwaltung
wird beauftragt in enger Abstimmung mit
den Kommunen die Vereinbarungen zur
Beschaffung und Unterhaltung der Radver-
kehrswegweisung nach FGSV-Standard zu
harmonisieren.

Radverkehrszdhlungen mit bislang zwei ei-
genen Zdhlgeraten werden ab April 2017 an
ausgewahlten Standorten im Landkreis Got-
tingen systematisch fortgesetzt.

Prifauftrag zur Optimierung der Unterhal-
tung: Auf den anerkannten Radfernwegen
pruft der Landkreis, ob kiinftig die Kontrol-
le der Verkehrssicherheit und Beseitigung
kleiner Mangel vom Landkreis ibernommen
werden konnen. Mit den Baulasttragern
werden Mallnahmen zur Unterhaltung die-
ser touristischen Wege abgestimmt.

Die Verwaltung setzt den Kreistagsbeschlul§
um, eine eigene Forderrichtlinie zur Bezu-
schussung von 50% der zuwendungsfahi-
gen Bau- und Planungskosten fiir Radwege
in Baulast der Kommunen zu entwickeln.
Die Verwaltung empfiehlt diese Forderung
auf MalRnahmen aus dem Masterplan ,,Zu-
kunftsfahiger Radverkehr” wie z.B. zur ver-
kehrssicheren Radverkehrsfiihrung in Orts-
durchfahrten auszudehnen.

Die Verwaltung bietet eine Forderberatung
zur ErschlieBung von Fordermitteln aus Kili-
maschutzprogrammen, Landes-, Bundes-
und EU-Mitteln fir Kommunen und andere
Akteure, die die Infrastruktur oder Service-
angebote fiir Radverkehr verbessern wollen.
Der Landkreis unterstiitzt die Kommunen
in geeigneter Form bei der Umsetzung von
,Gemeinschaftsradwegen” an Bundes- und
LandesstralRen.
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Speele

Lutterberg

IIIIIIIIIIIIIIIIIIO

Bahnhaltepunkt Speele:

sehr dezentrale, isolierte 1
Lage in Gemeinde,

nicht von allen Seiten

erreichbar.
Sichelnstein
Spiekershausen Landwehrhagen
z Benterode
Nienhagen
i
Uschlag
z Escherode
Dahlheim
Nieste
Kassel
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® G Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® o in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
Karte aktualisiert fiir Nachdruck 2021 Kartenmalstab: 1:40.000 ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ 39
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Scheden N

Mielenhausen

Volkmarshausen Meensen

Gimte

Wiershausen

Lippoldshausen

Hann. Miinden

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIO

Bahnhof Hann. Miinden
hohes Potential an Rad-
touristen, Augenmerk

Wilhelmshausen Bahnhof Hedemiinden,

intermodale Verkniip-

“a

= auf Gepackaufbewah- fung durch Ausbau von
= ., .
: Bonaforth rung, von vielen Seiten Laubach 3:2:&32 und P&R o
»\V gut erreichbar, zentraler

Startpunkt von Radtou-

risten in die Region und

Weser-Radweg OIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Hedemiinden

Oberode

Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:

Netzergdnzung/perspektivisch:

hoch mittel Schutzstreifen aulerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® o Bau Kategorie 1: Radfernwege —
- - Kreis oo sssss————— 00000000000 MOOGOGG®®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® G in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW HESSSSSSSmmmmms 00000000000 OOOOOOO®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
40 Karte aktualisiert fiir Nachdruck 2021 Kartenmalstab: 1:40.000 ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ 41
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Giintersen N
Ossenfeld
Glashiitte =
Imbsen
Lowenhagen E 6.5 Radfernweg
= Weser - Harz - Heide -
Routenverlegung
wurde umgesetzt
mit Netzanpassung
Ellershausen Wellersen — Dransfeld —
Varmissen - Rischenkrug
Varmissen
Varlosen
Dransfeld
Hemeln E
Reinhardshagen = Bordel
Biihren
Dankelshausen
Jilhnde
Scheden
Mielenhausen
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® o Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® G in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW HESSSSSSSmmmmms 00000000000 OOOOOOO®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA

42 Karte aktualisiert fiir Nachdruck 2021 Kartenmalstab: 1:40.000 ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ 43
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N
T
Lodingsen
Offensen
Adelebsen
Erbsen Emmenhausen
Zahlstelle zwischen .
Offensen und cg) Wibbecke
Adelebsen (2018) _ =
s Bahnhof Adelebsen,
= gut mit dem Fahrrad
= erreichbar,
Bike & Ride und P&R nach Liickenschliissen,
inzwischen gut Erweiterung der
umgesetzt § o :E”IIIIIIIIIIIIII”””””””””””” Wegweisung G
[ ]
o°® °°
[}
PY [ ]
[ ]
[ )
[ )
R X J
Eberhausen esoo*®’
e00®® o0&
Barterode
Bursfelde
Knutbiihren
£ Giintersen
= Ossenfeld
Glashl'jtte T
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® G Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® o in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA

44 Karte aktualisiert fiir Nachdruck 2021 Kartenmalstab: 1:40.000 ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ 45
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Karte 5 Friedland, Rosdorf Siid

Zustindigkeit/Baulast:

46

Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund M o000 0OG0COCOOOSGOO [ X N N N N N N ]
Kreis mmmmmmn o000 0O0COGOOOOSOOOS [ N N N N N N N J
Land meesssssss—— o000 0O0OGCOGOOSGOSOS [ X N N N N N N ]

Gemeinde/WW I 000000 OCGCOGCONOO (N N N N X X X J

Karte aktualisiert fir Nachdruck 2021

G Bau

G Baureife erreicht

o in Planung

G notwendig, noch unbearbeitet

Kartenmafstab: 1:40.000

Kategorie 1: Radfernwege
Kategorie 2: regionale Radrouten
Kategorie 3: Verbindungsroute
bereits umgesetzte Mafnahmen

ZOB / Bahnhof / Uberginge

AAAAAAAAAAAAAA

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIO

Jiihnde Obernjesa N
Stockhausen =
Dramfeld =
- Ballenhausen
Klein Schneen
Grof} Schneen
. TEOCEEEEEEEEE R
Barlissen
Lichtenhagen
Dahlenrode
Ludolfshausen
Deiderod Potential fiir Bike & Ride
elideroae Elkershausen Ounmmnnnmnnnn st da, Bahnhof von
Norden, Osten und
Siiden gut erreichbar
Atzenhausen Friedland
Mollenfelde Reiffenhausen
Reckershausen
THLEEEREEn
Niedergandern
Bahnhof Eichenberg Arenshausen
Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
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Karte 6 Rosdorf, Gottingen Siid

Knutbiihren

Hetjershausen

Grone

GroR Ellershausen

Settmarshausen

Klein Wiershausen
‘“AAAE}““

Mengershausen

THNHT Rosdorf

GOTTINGEN

Geismar

16.9 Netzerginzung, V 11

Klein Lengden

= Sieboldshausen — Rosdorf, = .
Wirtschaftsweg westlich = Diemarden
LLLEEEEEETEEEEN =
der Bahntrasse =
Lemshausen
Niedernjesa
Sieboldshausen
Volkerode _ ) =
= Reinhausen
Obernjesa E
TS
= Stockhausen
c =
Dramfeld Ballenhausen
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® a Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® G in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
Karte aktualisiert fiir Nachdruck 2021 Kartenmalstab: 1:40.000 ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ 49
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Karte 7 Bovenden, Gottingen Nord

Der Bahnhof Lenglern hat

hohes Potential fiir Bike &

Ride und ist in absehbarer Zeit
Harste von allen Seiten gut erreichbar

Reyershausen

Billingshausen

E Eddigehausen
s Bovenden
O
= Lenglern =
Emmenhausen =
T
T
Esebeck Nikolausberg
e Roringen
o®® =
°® =
°® E
A =
°
@
o000 o®
Elliehausen
.. Herberhausen
Knutbiihren
GOTTINGEN
Hetjershausen
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® o Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® o in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® o notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
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Kartenmafstab: 1:40.000

ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ
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N
Sattenhausen
. = Nesselroden
Klein Lengden =
= = Waéllmarshausen
Benniehausen = =
g TUELEEEREE e
Diemarden £
Rittmarshausen
Gelliehausen
Kerstlingerode
- Reinhausen = Beienrode
- = Etzenborn
Bischhausen
Bremke
Weilenborn
Ischenrode
Lichtenhagen Tnmt
Ludolfshausen Siemerode
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® G Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® o in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
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Karte 9 Radolfshausen Siid, Gleichen Nord

.. Bernshausen
Bosinghausen Ebergétzen
Seeburg
Germershausen
Roringen B
Waake
Seulingen
Landolfshausen
= Esplingerode
Mackenrode
Desingerode
Falkenhagen
Werxhausen
Grof3 Lengden
Sattenhausen
) = Nesselroden
Klein Lengden =
E Woéllmarshausen
Benniehausen =
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
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Netzergdnzung/perspektivisch:

hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:

Bund mE—— o000 0OG0COCOOOSGOO [ X N N N N N N ]
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Karte aktualisiert fir Nachdruck 2021

G Bau

G Baureife erreicht

o in Planung

G notwendig, noch unbearbeitet

Kartenmafstab: 1:40.000

Kategorie 1: Radfernwege

Kategorie 2: regionale Radrouten

Kategorie 3: Verbindungsroute

bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA

ZOB / Bahnhof / Uberginge nnmomumnnnnnQ
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i
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Bilshausen
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Spanbeck Gieboldehausen

Renshausen

Billingshausen
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Z0B Ebergétzen

(Schnellbus Duderstadt)
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Knotenpunkt umgesetzt 0

Rollshausen
Bosinghausen
Ebergétzen _ Bernshausen
LU e E Seeburg
- = Germershausen
Roringen - s
= Waake
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® o Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreis oo sssss————— 00000000000 MOOGOGG®®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® o in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
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Brochthausen
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hohes Potential, gut
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Tiftlingerode
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Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Kreis Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® o Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreis G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® G in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW IS 00000000000 MDOODOO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
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Karte 12 Gieboldehausen
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Obernfeld
T
- o
Breitenberg
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® o Bau Kategorie 1: Radfernwege —
Kreils IS 00000000000 MDOOOOO®® G Baureife erreicht Kategorie 2: regionale Radrouten D ———
- - ld S 00000000000 ODOOOOOO® o in Planung Kategorie 3: Verbindungsroute
Gemeinde/WW M 00000000000 ODOOODO®®® G notwendig, noch unbearbeitet bereits umgesetzte MaRnahmen AAAAAAAAAAAAAA
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Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
Bund IS SSSSSEEEE 00000000000 DOOOOOO® G Bau Kategorie 1: Radfernwege —
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Nienstedt
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= in Kernstadt
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= umgesetzt G
= Osterode am Harz
OIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Bahnhof Osterode am Harz Mltte

hohes Potential, Gesamtplanung:

Ausbau B&R und Verlegung Bushaltestelle
(ZOB) an Bahnhaltepunkt priifen!
FuBgangerfithrung optimieren!

Marke

2

Uhrde
Dorste
TEEELEEEEeeen
|
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
Netzergdnzung/perspektivisch:
hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
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L
E Clausthal-Zellerfeld
Bad Grund (Harz)
Gittelde
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Windhausen
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Teichhiitte E
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per Rad gut erreichbar, mit
Ausbau B&R mittelfristig
Willensen Attraktivitat steigern
s Badenhausen
Eisdorf Oberhitte NI
= Riefensbeek
Lerbach §
Nienstedt T -
Forste Osterode am Harz
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
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Karte 16 Herzberg am Harz Suid, Bad Lauterberg im Harz West

Hattorf am Harz

Harzrandroute
(Abschnitt 36-40) in Kernstadt
Herzberg untersuchen

Elbingerode

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIO

Herzberg Hauptbahnhof,
hohes Potential, gut
erreichbar von allen Seiten

Auekrug
TEEEEEEREETRTen C

Herzberg am Harz

= Scharzfeld
Bad Lauterberg im Harz
Barbis
Péhlde
Ubergang vom R 107
= zum Weser-Harz-Heide
E O - Radfernweg wurde verlegt
= und Wegweisung korrigiert
c -
LTIV EE TR
Wollershausen
Lutgenhausen
Riidershausen Rhumspringe
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
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Karte 17

Bad Lauterberg im Harz Nord, Herzberg am Harz Ost

Sieber

Lonau

Scharzfeld

Bahnhof Bad Lauterberg — Barbis, hohes Potential,
Ausbau B&R Bahnhof gut mit Fahrrad erreichbar Barbis

Konigshof

Bad Lauterberg im Harz

Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen:

Netzergdnzung/perspektivisch:

hoch mittel Schutzstreifen auBerorts:
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Status:
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EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII E
Kolonie Tettenborn =
Neuhof T3 Route wurde E
Uberarbeitet s
geringes Potential:
Route wurde Bahnhof Walkenried aus T
iiberarbeitet Walkenried und Wieda WledlgShOf
per Rad gut erreichbar, aus
Tettenborn Ortsteil Zorge nur tiber
Landesstrafe L 602
Zustindigkeit/Baulast: Handlungsbedarf an den Routen: Status: Grundnetz:
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6. Forderrichtlinie
des Landkreis Gottingen

zur Bezuschussung von Radwegen der
Kommunen sowie zur Umsetzung von
MafBnahmen aus dem Masterplan
Zukunftsfahiger Radverkehr

Gewahrung eines Zuschusses
von 50% der zuwendungsfiahigen
Bau- und Planungskosten fiir
Radwege der Kommunen:

Forderfahig sind Baumalnahmen auf
dem Streckennetz der Radroutenplédne
der Radroutenpldne der Altkreise Got-
tingen (2015) und Osterode a.H. (2015)
und der MalRnahmeniibersicht des Mas-
terplans Zukunftsfahiger Radverkehr.
Abweichungen vom Streckennetz kon-
nen bericksichtigt werden, wenn die
Funktionen des zu férdernden Wege-
abschnitts identisch oder adaquat sind.

Notwendiger Grunderwerb sowie Aus-
gleichs- und ErsatzmaRnahmen zur na-
turschutzfachlichen  Eingriffsregelung
im Rahmen der Baumalnahme sind
forderfahig. Beim Ausbau eines Wirt-
schaftsweges ist nur die fiir Radfahrer
notwendige und in der ERA empfoh-
lene Breite von 2,50 m férderfahig.
Die Restbreite wird nicht gefordert.

Wenn die Gemeinde einen Wirtschafts-
weg eines anderen Eigentlimers u. a. zur
Fahrradnutzung ausbaut, gilt die Forder-
regelung analog, sofern die Gemeinde
mit dem Eigentlimer einen Gestattungs-
vertrag abschlieft, der die Nutzung fir
Radfahrer fiir 15 Jahre nach Abschluss
der Baumallnahme garantiert. Die lau-
fende Unterhaltung zur fahrradtaug-
lichen Nutzung muss in dem Vertrag
ebenfalls nachgewiesen werden.

6.1.2 Der Lickenschluss im Rahmen der Bau-

maBnahme muss in die vorhandene
oder vor Ort neu zu schaffende FGSV-
Radwegweisung integriert werden. Die
Wegweisung auf anschlieBenden Rou-
ten muss ggf. auch geandert werden.
Die Kosten fiir Planung, Beschaffung und
Montage der Wegweiser ist im gleichen
Umfang forderfahig. Die Abwicklung der
Beschaffung der Radwegeweisung er-
folgt in fachlicher Abstimmung mit dem
Landkreis in Bezug auf die Gestaltung
der Zielwegweisung, Auswahl der Weg-
weiser und Nutzung des abgestimmten
Wegweisungskatasters. Im Gegenzug
Ubernimmt die Kommune die Unterhal-
tung der neuen Wegweisung.

6.1.3 Wenn aus anderen Forderprogrammen

6.2.

zusatzliche Fordermittel eingeworben
werden, Ubernimmt der Landkreis 50%
auf die verbleibenden Eigenmittel der
Kommune, die von der Kommune als
Kofinanzierung eingebracht werden
mussen.

Forderung zur Umsetzung von
MaRBnahmen aus dem Masterplan
Zukunftsfahiger Radverkehr:

6.2.1 Alle MaBnahmen, die im Masterplan

explizit im vordringlichen Handlungsbe-
darf aufgefuhrt sind, werden auf Antrag
ebenfalls mit 50% bezuschusst.

6.2.2 Verkehrssicherer Umbau von

Ortsdurchfahrten der Kommunen

Zur Verbesserung der innerdrtlichen
Routenverldufe in  Ortsdurchfahrten
werden seit 2016 im Landkreis Gottin-
gen systematische Verkehrsschauen
durchgefihrt und MalRnahmen ange-
ordnet. Grundlage bildet das Gutachten
(1b) von Wijgers zur Uberpriifung der
STVO- Konformitat in 40 ausgewahlten
Kommunen im Kreisgebiet. Ziel ist die
Beseitigung der festgestellten Gefahren-
punkte. Fir angeordnete Malnahmen
kann die Kommune einen Zuschuss von
50 % der zuwendungsfahigen Bau- und
Planungskosten ab Gesamtprojektkos-
ten von 3.000 € beantragen.

6.2.3 Forderung fiir Liickenschliisse der FGSV

(Forschungsgesellschaft fiir StraBen-
und Verkehrswesen)-Wegweisung in
Kommunen

Der Landkreis Gottingen gewahrt auf
Antrag der kreisangehorigen Kommu-
nen einen Zuschuss von 50 % der zu-
wendungsfahigen Planungs- und Be-
schaffungskosten fiir den Liickenschluss
der vorhandenen oder vor Ort neu zu
schaffenden FGSV-Radwegweisung. Die
Beschaffung der Radwegweisung erfolgt
in fachlicher Abstimmung mit dem Land-
kreis in Bezug auf die Gestaltung der
Zielwegweisung, die Auswahl der Weg-
weiser und Nutzung des abgestimmten
Wegweisungskatasters.

Forderfahig ist auch eine Optimierung
der Wegweisung durch Umbau und
durch Reduzierung von Wegweisern.
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Die Wegweiser und die Pflicht zur Un-
terhaltung gehen auf die Kommune
Uber. Die Gestattungsvertrdge mit den
Wegeeigentiimern schlieRt die Kom-
mune selbst nach Abstimmung mit dem
Kommunalen Schadensausgleich ab.

6.2.4 Forderung fur Fahrradabstellanlagen

in Kommunen

Der Landkreis beschafft ab 2017 Fahr-
radabstellanlagen fiir Kommunen, um
zligig das Angebot fir sichere Abstel-
lanlagen im gesamten Kreisgebiet zu
verbessern. Der Landkreis Gottingen be-
schafft die Fahrradabstellbiigel zentral,
die Kommunen Gibernehmen die Aufstel-
lung, Unterhaltung und alle damit ggfls.
notwendigen Genehmigungsverfahren
auf ihre Kosten. Die Abstellbiigel gehen
in das Eigentum der Kommunen (iber.
Fahrradabstellanlagen an Bushaltestel-
len, Bahnhaltepunkten und Bahnhofen
mussen mit dem ZVSN bzw. der LNVG
vorab abgestimmt werden. Zusatzli-
che Einrichtungen wie Uberdachungen,
Fahrradboxen mit Reservierungssystem,
Ladestationen usw. kdénnen bei Bedarf
Uber erganzende Forderprogramme
(Klimaschutz-Férderprogramme, LNVG
usw.) errichtet und bezuschusst werden.
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7. Verfahren zur Forderung von MalBnahmen
der Kommunen gemaR Masterplan

Fur alle MaRnahmen gilt die Forder-Richtlinie
(siehe Kapitel 6). Die fiir Kommunen vorge-
schlagenen MaBnahmen sind im Kapitel 5 auf
den Karten 1-18 dargestellt in der Farbe Lila.
Zusatzliche MaBnahmen missen besonders
begriindet werden.

7.1. Neu- und Ausbau von Radrouten
(kommunale Wegeeigentiimer):
Die Antragstellung erfolgt in einem
mehrstufigen Verfahren:
Die antragstellende Kommune reicht folgende
Unterlagen in 2-facher Ausfertigung an den
Landkreis Gottingen, Fachdienst Kreisstrallen —
Team Radverkehr (Ansprechperson Lars Kilian):
= Antragsschreiben inklusive Erlauterung
des Radverkehrsvorhabens und Bezug zum
Masterplan (Abweichungen kénnen nach
entsprechender Priifung akzeptiert werden)
e mit Vorhabenbeschreibung
¢ Bestandsaufnahme, Handlungsbedarf
(Fotodokumentation)
* Planungsunterlagen (Ubersichtskarte und
Lageplan, wenn moglich Querschnitt)
Auf dieser Basis erfolgt eine grundsitzliche
Klarung der Forderfahigkeit und die Geneh-
migung zum vorzeitigen MaBnahmenbeginn
= zum Antrag auf Férderung der Planungs-
kosten muss der Ingenieurvertrag vorgelegt
werden.
Das Ingenieurbiiro vervollstandigt die Unter-
lagen des eigentlichen Antrags:
e mit Vorhabenbeschreibung
e Bestandsaufnahme, Handlungsbedarf
(Fotodokumentation)
e Notwendigkeit geplanter MaRhahme
e Kostenschatzung gemaf AKS
e naturschutzfachliche Eingriffsregelung

76

¢ wasserrechtliche Genehmigung

bei Bedarf

¢ Nachweis des Baurechtes

¢ Stand des Grunderwerbs bei Bedarf

o Erlduterung eventueller Co-Finanzierung

bzw. Nutzung weiterer Férderprogramme
¢ etwaige Vereinbarungen sowie

Vereinbarung zwischen Kommune un

tatsachlichen Wegeeigentiimern.

e Zeitangabe der baulichen Umsetzung
Nach Vorlage dieser Unterlagen wird nach
politischem Beschluss im Fachausschuss der
Bewilligungsbescheid ausgestellt. Die Abrech-
nung erfolgt nach Vorlage des Verwendungs-
nachweises mit allen Zahlungsbegriindenden
Nachweisen.

7.2. Umsetzung von KleinmaRnahmen
im Zuge der Verkehrsschauen
Geltungsbereich:
= alle MaRRnahmen, die bei Verkehrsschauen
festgelegt worden sind und sich explizit auf
den Radverkehr beziehen
Die antragstellende Kommune reicht folgende
Unterlagen in 2-facher Ausfertigung an den
Landkreis Gottingen, Fachdienst Kreisstral’en
— Team Radverkehr(Ansprechperson Sebastian
Schulze):
» Antragsschreiben inklusive Erlauterung
des Radverkehrsvorhabens und Bezug zum
Masterplan (Abweichungen kénnen nach
entsprechender Priifung akzeptiert werden)
» Protokoll von Verkehrsschauen und
verkehrsbehordliche Anordnungen, aus der
die Notwendigkeit der geplanten
MaRnahme hervorgeht
» Bestandsaufnahme, Handlungsbedarf
(Fotodokumentation)
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* Planungsunterlagen (Ubersichtskarte und
Lageplan, wenn notig mit Querschnitt)

Auf dieser Basis erfolgt eine grundsatzliche
Klarung der Forderfahigkeit und die Geneh-
migung zum vorzeitigen Malnahmenbeginn.
Bei KleinmaRBnahmen zwischen 3.000-10.000 €
ist die Kostenermittlung aus 3 Angeboten vor-
zulegen. Bei umfangreicheren Projekten mit
Projektkosten tiber 10.000 € erfolgt das Verfah-
ren analog zu 7.1.

7.3. Radwegweisung Erstausstattung
einer Kommune und Erganzungen bzw.
Aktualisierung der Wegweisung

Geltungsbereich:

= alle ausschilderungswiirdigen und gut be-

fahrbaren Routen auf Basis des Masterplans

Zukunftsfahiger Radverkehr und in Abstim-

mung mit dem Landkreis Gottingen (Abwei-

chungen kénnen nach Prifung akzeptiert
werden).

= |Interessensbekundung zur Einleitung

der Beratung durch den Landkreis —

Team Radverkehr:

* Planungsunterlagen mit Ubersichts-
karten und ggfls. Routenplan fiir die
Abstimmung der Planung mit dem
Landkreis Gottingen

¢ wenn moglich Liste von
auszuschildernden Zielen
(Alltagsziele und touristische Ziele)

= Gestattungsvertrage muss bei Bedarf die

Kommune mit den Grundeigentiimern ab-

schlieRen

= Erstellung des digitalen Schilderkatasters er-

folgt in Zusammenarbeit mit dem Landkreis

Gottingen

= fiir sehr umfangreiche Projekte kénnen auch
Fordermittel fiir ein Fachplanungsbiiro bereit
gestellt werden

= nach der Beratung durch den Landkreis und
Entscheidung der Kommune und lhrer Gre-
mien verpflichtet sich die Kommune die Un-
terhaltung der Wegweisung fiir die nachsten
15 Jahre zu Ubernehmen, die beschafften
Wegweiser gehen in das Eigentum der Kom-
mune Uber.

7.4. Radabstellanlagen — 500 Biigel
im Landkreis Gottingen

Geltungsbereich:

= Offentlicher Raum im gesamten Gebiet des
Landkreis Géttingen. Fiir den Ubergang von
Rad zu Schienen — und Busverkehr ist der
ZVSN bzw. die LNVG zustandig.

Antragstellung, notwendige Unterlagen:

= zundchst formlose Interessensbekundung fiir
die Gesamtzahl der gewiinschten Standard-
metallbiigel
nach Programmstart:

* Planungsunterlagen (Ubersichtskarte und La-
geplan wo die Metallbligel montiert werden
sollen, Fotodokumentation nach der Monta-
ge)

* Klarung und Ubernahme von Genehmigungs-
pflichten obliegen der Kommune

= die Bigel gehen in das Eigentum der Kom-
mune Uber, ebenfalls die Unterhaltungs- und
Verkehrssicherungspflichten

= andere Abstellanlagen mit Kosten hoher als
10.000 € werden analog 7.1 beantragt

Falls Sie in den genannten Kategorien lhr aktu-

elles Anliegen nicht einsortieren kdnnen, dann
kontaktieren Sie uns bitte (siehe Seite 81).
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8. Verkehrsunfallpravention
fiir Radverkehr und E-Bikes

Gut ausgebaute Radwege und Radschnellwe-
ge fiihren dazu, dass mehr Menschen ofter
und regelmaRig Fahrrad fahren. Das entlastet
den Verkehr, es gibt weniger Staus. Dies niitzt
auch den Menschen, die auf das Auto ange-
wiesen sind. Mehr Radverkehr heifst weniger
Larm, weniger Schadstoffemissionen, statt-
dessen saubere und gesunde Luft. Gut aus-
gebaute Radverkehrsinfrastruktur kann dazu
beitragen, Pendlerstréme vom Auto auf das
Fahrrad zu verlagern und somit besonders die
Innenstddte von Staus und schadlichen Emis-
sionen entlasten. Zudem bedeutet eine gute
Fahrradinfrastruktur auch mehr Sicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer.

Tipps und weitere Informationen bietet
Ihnen lhr Verkehrssicherheitsberater (VSB)
Polizeihauptkommissar Jorg Arnecke
Polizeiinspektion Gottingen
joerg.arnecke@polizei.niedersachsen.de
Tel.: 0551 491-2308

78

Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr 2018

Verkehrsunfallpravention

fiir Radverkehr und E-Bikes

! kein vorgeschriebenes Mindestalter; Empfehlung: mindestens 14 Jahre
2 entfillt bei allgemeiner Fahrerlaubnis oder Geburt vor dem 01.04.1965
3 Fahrradhelm (empfohlen DIN 1078)

4 Motorradhelm ECE R 22.5 oder vergleichbare Eigenschaften

Anforderungen an die Radverkehrs-
infrastruktur steigen durch die starke
Zunahme von Elektrofahrradern

Die zunehmende Nutzung von Elektrofahrra-
dern erhoht im landlichen Raum mit beweg-
tem Geldnde deutlich die Mdoglichkeiten fir
klimafreundliche Mobilitdt insbesondere auch
der alteren Bevolkerung im Alltags- und Frei-
zeitverkehr. Fahrrad-Pendlerstrecken von 10-
15 km werden zur Normalitdt. Das fihrt zu
neuen Anforderungen an die Radverkehrsinf-
rastruktur, da die schnelleren Pedelecs und E-
Bikes haufig langsamere Fahrrader tGberholen.
Das erfordert ausreichende breite Radwege
um Unfélle zu vermeiden. Die aktuelle Bemes-
sung der Standardbreiten bericksichtigt die-
se Anforderung, aber gerade altere Radwege
sind manchmal auch zu schmal. Auch wenn
die Begriffe ,Elektrofahrrad” und , E-Bike” im
Sprachgebrauch synonym verwendet werden:
Nur Pedelecs sind Fahrrader im Sinne des
StraRenverkehrsgesetzes.

Broschiiren und Infomaterial fiir

lhre Offentlichkeitsarbeit vor Ort zum
Thema Verkehrssicherheit und
weiterfiihrende Links finden Sie unter:

www.dvr.de

Deutscher Verkehrsicherheitsrat
www.bmvi.de

Bundesministerium ftir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI), Referat
Verkehrssicherheit
www.nationaler-radverkehrsplan.de

Quelle: www.adac.de, www.gib-acht-im-verkehr.de; modifiziert durch Pl Géttingen / VSB
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9. Kampagne Stadtradeln

Der Landkreis Gottingen beteiligt sich seit ei-
nigen Jahren an der bundesweiten Kampag-
ne Stadtradeln, die vom Klima-Biindnis e.V.
im Jahr 2008 ins Leben gerufen wurde. Ziel
der Kampagne ist es, Uber einen 21-tdtigen
Aktionszeitraums das Fahrrad in den Fokus
der Aufmerksamkeit aller Birgerinnen und
Biirger zu riicken. Innerhalb dieses Zeitraums
sollen sich Teams zusammenfinden, die beruf-
lich und privat moglichst viele Kilometer auf
dem Fahrrad zuriicklegen. Gesucht werden
die fahrradaktivste Kommune, die aktivsten
Teams sowie die aktivsten Einzelfahrer aus
dem Landkreis Gottingen.

Die Kampagne Stadtradeln hat sich bereits
in den vergangenen Jahren in den Altkreisen
Osterode am Harz und Gottingen etabliert. Im
Jahr 2017 hat der Landkreis Gottingen erst-
mals als neu fusionierter Landkreis an der
Kampagne mit beachtlichem Erfolg teilgenom-
men. So wurden von 500 Radlerinnen und
Radlern insgesamt 102.100 Kilometer zuriick-
gelegt (dies entspricht der 2,55-fachen Lange
des Aquators) und 14.500 Kilogramm CO2 ver-
mieden. Diese Ergebnisse gilt es in den kom-
menden Jahren zu (bertreffen. Eingebunden
in die Kampagne ist traditionell die Radpartie
mit Landrat Bernhard Reuter, in der jahrlich
ein neuer Radweg befahren oder ein spannen-
der Zielort, wie im Jahr 2017 das Europaische
Brotmuseum in Ebergdtzen, angesteuert wird.
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Die Kampagne Stadtradeln ist ein fester Be-
standteil der Klimaschutzstrategie des Land-
kreises Gottingen. In den Klimaschutzkon-
zepten der Altkreise Osterode am Harz und
Gottingen wurde dem Handlungsfeld Mobi-
litat eine hohe Bedeutung zugeschrieben. So
wurden in den vergangenen Jahren bereits
eine Vielzahl an Mobilitatsprojekten ange-
stofRen und umgesetzt, wie das Schaufenster
E-Mobilitdit oder das LEADER-Kooperations-
projekt ,Unser Dorf fahrt elektrisch”. Dariber
hinaus entwickelt der Landkreis Goéttingen ein
Konzept zur betrieblichen Mobilitat, in dessen
Rahmen fortan u.a. auch Lastenrdader zum Ein-
satz kommen.

Die hohe Relevanz des Mobilitdtssektors im
Klimaschutz wird im Klimaschutzplan 2050
der Bundesregierung deutlich. Darin definiert
ist erstmals ein Reduktionsziel fiir diesen Be-
reich: Bis zum Jahr 2030 sollen die verkehrs-
bedingten Treibhausgasemissionen um 40 - 42
Prozent gegenliber 1990 verringert werden.
Angesichts der Tatsache, dass die THG-Emis-
sionen aus dem Verkehrssektor gegenwartig
Uber dem Niveau von 1990 liegen, ist dies eine
grolRe Herausforderung. Die Kampagne Stadt-
radeln soll dabei als Instrument dienen, um
Uber das eigene Mobilitdtsverhalten nachzu-
denken sowie zur Nutzung klimafreundlicher
und alternativer Mobilitatsformen, wie dem
Fahrrad oder dem Pedelec, anregen.

Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr 2018
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Christiane Priter Tel. 0551-525-2409
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Sebastian Schulze Tel. 0551-525-2791
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Sissi Karnehm-Wolf Tel. 0551-525-2470
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